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Le Groupe Fiat

Avec un chiffre d’affaires net consolidé, en 1983, de 21.243 milliards de lires, et
243 mille employés, le groupe FIAT se place en 1* position en Europe et a la 8°
place sur le plan mondial, en excluant les sociétés pétrolieres (classement de

« Fortune » 1982).

Il travaille dans 18 pays avec 210 installations de production directe, en
coopération et sous licence.

‘La Fiat Automobiles est la premiere en Europe avec une part du marché de

12,8%.

lveco, a 100% du groupe Fiat, est second en Europe dans le domaine des
véhicules de transports et troisieme mondial pour la production de moteurs
Diesel. : 4
Directement ou au travers des 650 sociétés alliées ou contrblées, le Groupe Fiat
opere dans les domaines des moyens et systemes de production, des
composants, des engins de travaux publics, du génie civil, des sytémes
ferroviaires, des télécommunications, de la recherche médicale, des moteurs a
réaction, des turbines a gaz, du tourisme et des transports etc...

Pour la recherche et le développement, le Groupe Fiat a investi en 1983, 550
milliards de lires ce qui correpond a 2,6% de son chiffre d’affaires.

Fiatagri, qui regroupe I'ensemble des activités de Fiat pour I'agriculture, se place
en troisieme position par 'importance a I'intérieur du Groupe, aprés I'automobile
et les véhicules industriels.



FIATAGRI - UN GEANT MONDIAL

La full-line d'equipement agricole la plus vendue en Europe.

W FIATAGRI

Eﬂﬂﬂ Trattori [BVERDA HFSSFON
UNE FAMILLE DE SPECIALISTES
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Premier constructeur mondial de
tracteurs a chenilles pour I'agriculture,
premier constructeur mondial de
tracteurs a 4 roues motrices.

Depuis des années premier pour les
ventes en Europe; aujourd’hui avec
15% de pénétration.

En 1983, avec plus de 82.000 unités
produites (tracteurs complets et corps
sépares) il se confirme leader de
niveau mondial avec de notables parts
de marché dans presque tous les plus

importants pays des autres continents.

Fiat Trattori a une seule passion,
une seule mission, un seul but: la
mise en projet et la production des
tracteurs. Voici pourquoi Fiat
Trattori continuera a asseoir
davantage sa position de leader
mondial dans ce secteur, il est et
restera un spécialiste.

[F|1]AT]

Trattori
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Un des principaux constructeurs
mondiaux de moissonneuses-
batteuses, avec une expérience de Ll
plus de 100 ans de la machine agricole . &
et urie vocation au service de
I'agriculture. _

Société intégrée a Fiat qui lui assure la
puissance financiere et les ressources
vitales sur le plan industriel. Premier
constructeur mondial de
moissonneuses-batteuses type
“coteaux”.

Il détient en Europe 10% du marché
total de moissonneuses-batteuses et
est présent avec des pénétrations
substantielles dans la plupart des
marcheés extra-européens.

En Italie il domine le marché avec
environ 50% de pénétration.

Laverda aussi a un seul but, une
seule vocation, une seule passion:
étudier et construire des
moissonneuses-batteuses.

Voila pourquoi Laverda est et sera
toujours un grand spécialiste.
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Société fondée au Kansas, U.S.A.,
dont Fiat détient la majorité des
actions. Hesston, a Coéx en France,
intégrée a Fiat, collabore avec Hesston
U.S.A. au niveau des études pour
garantir des machines adaptées aux
exigences européennes, et constitue
une base valable de produits pour
éviter a la clientele des colts
importants dus aux taux de change et
des frais inutiles de transport.

Fondée comme experte de matériel de
récolte de foin et de fourrage, elle a
atteint en peu d’années une notable
part de marché dans tous les plus
importants pays du monde a forte
tendance d’élevage.

Hesston née comme «le maitre du
fourrage » est et restera un grand
spécialiste.
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Organisation, pieces de rechange et assistance
apres-vente, toujours proche de I'exploitant

Quand on achéte une machine manutention et de prélevement, service vient s’ajouter la qualité
agricole Fiatagri, on achete aussi sont stockés plus de 60.000 supérieure des piéces de
quelque chose gu’on ne voit pas, références pour un total de 21 rechange d’origine Fiatagri, une
mais dont on pourra apprecier a millions de piéces. Ce Centre esta  qualité qui maintient inchangée
I'avenir les avantages: une grande méme de satisfaire 3.000 avec les années la valeur des
organisation efficace pour demandes par jour. A I'efficacité machines agricoles Fiatagri.

I'assistance apres-vente et la de I'organisation et a la vitesse du
distribution de piéces de rechange. i

Dans le Centre de Pieces de
Rechange de San Matteo I\/Iodene
un complexe trés |
moderne qui dispose de 21.600 mfi
de surface couverte équipé de {.4
systémes électroniques de;.
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FIATAGRI
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|RVERDAR
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Service apres-vente

FIAT AGRI a organisé a votre intention un vaste ré-
seau Apres-Vente, avec des ateliers parfaitement
équipés pour I’exécution du tout travail de réparation
et de revision. Addresez-vous a ces ateliers en toute
confiance: vous y trouverez un personnel hautement

4

qualifié, en mesure de vous fournir toute l'assistance
qu’il vous faut.

Fiat Trattori est toujours a votre entiére disposition pour
vous aider a résoudre tous les problemes inhérents au
fonctionnement ou a I'utilisation de votre tracteur.
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Garantie

L’obtention de la garantie est subordonnée a I'applica-
tion des prescriptions d’entretien de ce livret

Pour les détails des conditions générales de garantie, se
reporter a la documentation pour chaque pays.

Pieces de rechange

Pour la garantie d’un parfait fonctionnement de tous les
organes du tracteur, utiliser exclusivement les piéces
d’origine FIAT.

Pour la commande des pieces, spécifier (page 7);
— Le modele du tracteur et le N° de chéssis.

— Le type et le N° du moteur.

— Le N° du catalogue des piéces demandées.

Important

Dans la conception et la construction de ces tracteurs,
un des critéres essentiels a été la simplicité d’entretien.

Les indications contenues dans ce livret sont un guide
pour vous rappeler que le tracteur nécessite de ces pe-
tites interventions propres a en garantir le bon fonction-
nement.

Ne pas oublier que le temps nécessaire a cet entretien
allonge la vie de votre tracteur.

Portez plus particulierement votre attention sur I'impor-
tance des instructions relatives au filtrage du combusti-
ble, a I'entretien du filtre a air et au graissage: négliger
I’épuration du combustible conduit, automatiquement, a
une détérioration rapide de I'appareillage d’injection; ne
pas se préoccuper du filtre a air peut signifier 'usure ac-
célérée du moteur.

En ce qui concerne la lubrification, il est nécessaire de
se rendre compte que changer I'huile aprés 200 heures
de travail équivaut pour un camion a une vidange apres
8000 a 9000 km de marche.
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IMPORTANT

Les tracteurs 70-90, 70-90 DT, 80-90, 80-90 DT sont dotés d’'un grand nombre d’équipements assurant a la fois com-
modité d’emploi et sécurité. |l s’agit, entre autres:

B Des freins a disques a bain d’huile et a commande hydraulique.
B De la commande hydraulique de frein de remorque totalement indépendante.

B De la commande de frein a main agissant sur un mécanisme logé dans le carter de transmission et indépen-
dant des freins a pied.

B De la direction hydrostatique assurant une conduite trés souple.

EN CE QUI CONCERNE LA DIRECTION HYDROSTATIQUE, il est impératif d’'observer strictement les pré-
conisations d’entretien, aux intervalles prévus sur le tableau inséré dans cette notice.

En outre, il est recommandé de s’assurer régulierement du bon état des circuits, et particuliérement des
flexibles de liaison entre vérin, réservoir et boitier de direction.

ATTENTION: SIGNALEZ TOUTE ANOMALIE SUR CE DISPOSITIF A VOTRE CONCESSIONNAIRE; N’IN-
TERVENEZ PAS VOUS-MEME!
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Identification
du tracteur

N° D'’HOMOLOGATION FRANCE

80-90 80-90DT
0433 1001 0433 2001
0433 300l 0433 400l
0433 5001 0433 600l
0433 700l 0433 800l

/

Plague du constructeur

N° D’HOMOLOGATION FRANCE

70-90 70-90DT
0432 100l 0432 200l
0432 3001 0432 4001
0432 5001 0432 600l
0432 700l 0432 800l

Type et numéro du moteur

B . ¢
£y
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Pour travailler en sécurité

ATTENTION A CE SYMBOLE

Il signale I'existence d’un danger potentiel pour la santé et la sécurité person-
nelle et met en évidence les précautions a prendre pour travailler en sécurité.

I signifie:

«ATTENTION - SOYEZ PRUDENT
CECI CONCERNE VOTRE SECURITE»

Lisez et respectez également toute autre régle de sécurité précédée des

mots-clés ATTENTION et DANGER

REMARQUES GENERALES

B Dans I'étude de ce tracteur, tout
a été fait pour rendre plus sdr votre
travail. La prudence est de toute fa-
con irremplagable, il N’y a pas de re-
gle meilleure pour éviter les acci-
dents. Au moment de l'accident |l
est trop tard de se rappeler ce qu’on
aurait da faire.

B Ne pas oublier que le tracteur a
été concu principalement pour des
utilisations agricoles. Pour tout-autre
travail, demander auparavant conseil
au constructeur.

8

B Lire attentivement cette notice
avant de procéder a la mise en
marche, a I'utilisation, a I'entretien,
au ravitaillement en combustible ou
a d’autres opérations sur le tracteur.
Quelques minutes consacrées a la
lecture économiseront du temps et
de la fatigue.

B Lire toutes les décalcomanies de
sécurité apposées sur la machine et
en respecter les prescriptions avant
de démarrer, manceuvrer, faire les
pleins ou effectuer 'entretien du ma-
tériel. Remplacer immeédiatement
celles abimées ou disparues.

B Le tracteur doir étre utilisé exclu-
sivement par des personnes respon-
sables, préalablement instruites sur
'emploi de I'engin et autorisées a
s’en servir.

H |l est conseillé d’avoir toujours a
portée de la main une trousse de
premier secours.

B Ne pas porter de vétements flot-
tants pouvant étre facilement saisis
par les piéces en mouvement.
Vérifier que tous les organes tour-
nants entrainés par I'arbre de prise
de force sont correctement proté-
gés.
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m Ne pas modifier le tarage du ré-
gulateur de vitesse du moteur dans
l'intention d’augmenter le régime
maximal.

m Ne pas modifier le tarage des
soupapes de sécurité des divers cir-
cuits hydrauliques (direction hydro-
statique, relevage hydraulique, distri-
buteurs auxiliaires etc..).

m Eviter d'utiliser le tracteur dans
de mauvaises conditions, il vaut
mieux interrompre le travail.

m Monter ou descendre du tracteur
en utilisant les échelles et les points
d’appui.

m Toujours travailler avec le cadre
ou la cabine de sécurité correcte-
ment montée sur le tracteur; vérifier
périodiquement que les fixations
sont correctement serrées et que
les structures ne présentent pas de
fissures ou de déformations provo-
quées par des chocs accidentels.
Ne pas modifier le cadre par sou-
dage de piéces, percage etc., pour
ne pas altérer la rigidité de la struc-
ture de sedurité.

DEMARRAGE DU TRACTEUR

B Avant de mettre le moteur en
marche, s’assurer que la boite de vi-
tesses et la prise de force sont au
point mort, méme si le tracteur est
muni d’un dispositif de sécurité de
démarrage.

Ne jamais exclure le contacteur de
sécurité de démarrage. En cas de
panne de celui-ci, s’adresser a des
spécialistes pour la remise en état.

m S’assurer que les outils reposent
sur le sol. .

m Vérifier que toutes les protec-
tions et carters prévus sont correc-
tement montés (cadre ou cabine de
sécurité, flancs de capotage, protec-
tion de la prise de force, protection
de l'arbre de trasmission du pont
avant, etc..).

m Ne pas essayer de démarrer ou
de manceuvrer le tracteur sans étre
assis au poste de conduite.

B Avant de mettre le tracteur en
route, s’assurer toujours qu’il n'y a
personne ni d’obstacle a proximité.

B Ne pas laisser fonctionner le mo-
teur dans un local fermé, si ce der-
nier ne dispose pas d'un systéme
convenable de ventilation; les gaz
d’échappement sont nocifs pour la
santé et ils peuvent méme s’avérer
mortels.
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UTILISATION DU TRACTEUR

B Sélectionner toujours les voies
assurant la meilleure stabilité du
tracteur en rapport avec le travail a
effectuer.

B Embrayer progressivement, un
embrayage brutal, spécialement en
cbte ou sous charge, peut causer de
dangereux cabrages du tracteur.
Débrayer immédiatement lorsque les
roues avant tendent a se soulever
du sol.

B Ne jamais rouler en descente
avec la boite de vitesses non en
prise ou en débrayant la transmis-
sion.

B Tracteur en marche, I'opérateur
doit étre correctement assis au
poste de conduite.

B Ne monter ni descendre du trac-
teur en marche.

B Si on doit utiliser les freins, ap-
puyer progressivement sur les pé-
dales.

B Ne pas aborder les virages a vi-
tesse élevée.

B Utiliser toujours le tracteur a la
vitesse de sécurité permise par la
configuration du terrain ou le trac-
teur travaille. Sur les terrains acci-
dentés, procéder avec la plus
grande attention de maniére a assu-
rer une stabilité correcte.

B Lors de travaux en déclivité, par
exemple a flanc de colline, utiliser
une vitesse modérée surtout dans
les virages.

B Prendre le maximum de précau-
tions lors de travaux a proximité du
bord d’un fossé ou d’une falaise.
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@ Ne jamais transporter de passa-
gers, méme a l'intérieur de la cabine,
a moins que le tracteur dispose d’un
siége supplémentaire.

B Pendant le transport sur route
ouverte a la circulation, respecter
les normes du code de la route.

@ Pendant la marche, ne pas lais-
ser les pieds sur les pédales de
freins et d’embrayage.

B Sur route, relier les pédales de
freins au moyen de la languette pré-
vue a cet effet. En freinant avec les
pédales non reliées on peut provo-
quer le déport du tracteur. Ne pas
abuser de I'utilisation des freins, se
servir du frein moteur.

ATTELAGE ET TRANSPORT

B Pour garantir la stabilité du trac-
teur pendant la marche, régler cor-
rectement le dispositif d’attelage en
fonction de l'appareil a remorquer
ou de l'outil a trainer (voir “Atten-
tion” page 45).

B Procéder lentement pour tracter
des charges trés lourdes.

B Par sécurité, ne pas trainer de
remorques dépourvues de freins.

B Quand le tracteur est utilisé pour
trainer des charges lourdes, utiliser
toujours la barre d’attelage; éviter
I'accrochage au bras de poussée et
aux bras de traction du relevage, ce
qui risquerait de provoquer le ca-
brage du tracteur.

B Ne pas aborder de courbes, le
différentiel bloqué, pour éviter de
manquer le virage. Avant d’obliquer,
réduire la vitesse.

UTILISATION DES OUTILS
ET MACHINES AGRICOLES

B Ne pas atteler d’outils ou de ma-
chines demandant une puissance
supérieure a celle du tracteur.

B Ne pas effectuer de virages ser-
réd avec la prise de force sous forte
charge, pour ne pas endommager
les joints a cardans de I'arbre de
transmission relié a la prise de force.

B Lorsqu’on attelle un outil ne ja-
mais se mettre entre celui-ci et le
tracteur pendant la manceuvre.

11
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B Ne jamais faire fonctionner la
prise de force accouplée a un outil
sans avoir d’abord vérifié que per-
sonne ne se trouve sur la machine
ou a proximité.

S’assurer €galement que toutes les
pieces en mouvement sont bien pro-
tégées.

B En cas de montage d’un appareil
de levage a lavant, ajouter des
masses d’alourdissement a l'arriere
du tracteur.

ARRET DU TRACTEUR

B Lorsque le tracteur est en sta-
tionnement, ne jamais laisser I'outil
attelé relevé.

12

B Avant de quitter le poste de
conduite, amener le levier des vi-
tesses au point mort, décraboter la
prise de force, serrer le frein a main,
arréter le moteur et enclencher une
vitesse.

De plus, lorsque le tracteur est lais-
sé sans surveillance, emporter tou-
jours la clé de contact.

B Garer si possible le tracteur sur
terrain plat, engager une vitesse et
bloquer le frein a main. Sur terrain
en pente, apres avoir bloqué le frein
a main, enclencher la premiere
marche avant en montée, ou la pre-
miere marche arriére en descente.
Pour plus de sécurité, utiliser aussi
la cale d’arrét (sur demande), sur-
tout lorsque le tracteur est attelé a
une remorque.

ENTRETIEN DU TRACTEUR

B Retirer le bouchon du radiateur
seulement lorsque le moteur est suf-
fisamment refroidi; moteur arrété,
tourner lentement le bouchon et dé-
charger la pression avant de le reti-
rer completement.

B Avant d’intervenir sur n’importe
quel composant de [linstallation
électrique, débrancher le cable de
masse de la batterie.
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AVERTISSEMENT
Certaines illustrations de cette noti-
ce ont été obtenues en photogra-
nhiant des prototypes.

Les tracteurs de fabrication stan-
dard peuvent différer par quelques
deétails.

B Avant de débrancher des tuyau-
teries, s’assurer que linstallation
n'est pas sous pression.

B Une fuite d’huile sous pression
peut provoquer de graves lésions,
c’est pourquoi, lors de la recherche
de fuites éventuelles, on doit se pré-
munir contre les accidents a l'aide
d’écran, lunettes, gants.

B Avant de permetire a quelgu’'un
d’examiner, nettoyer, régler ou ef-
fectuer I'entretien du tracteur ou de
tout outil attelé a ce dernier, s’assu-
rer toujours que le moteur est arré-
té, la boite au point mort, les freins
serrés, |a prise de force décrabotée
et toutes les autres pieces en mou-
vement arrétées.

B Ne pas intervenir sur les pneu-
matiqgues a moins de disposer de
I'outillage prévu et de I'expérience
nécessaire. Un montage incorrect
peut compromettre sérieusement
votre sécurité. Dans le doute, faire
appel a un personnel qualifié.

A\ ATTENTION £\

Certaines photographies de cette
notice représentent des panneaux
ou des couvercles déposés pour
des raisons de clarté.

Ne jamais utiliser le tracteur sans les
panneaux ou avec des couvercles
démontés.

B Ne pas remplir entierement le ré-
servoir si le tracteur doit travailler en
plein soleil: le combustible peut en
sortir en s’épendant. Dans ce cas
essuyer immédiatement toute tache.

B Le combustible peut étre dange-
reux: ne jamais faire le plein du ré-
servoir moteur en marche, moteur
chaud, pres d'une flamme ou ciga-
rette a la bouche.

B Garder toujours un extincteur a
portée de la main.

13
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COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

. Tableau de bord (voir page 1§).

. Pédale de commande d’em-

brayage de boite de vitesses.

. Leviers de réglage de la dis-

tance du sieége par rapport aux
commandes (voir page 48).

. Levier de commande de I'em-

brayage de prise de force (voir
page 24).

. Poignée de commande, de la

prise de force (voir page 24).

. Poignée de crabotage de la

double traction (voir page 68).

s

10.

Poussoir de montée et de des-
cente du relevage (Lift-O-Matic
voir page 29).

Commandes du relevage hy-
draulique (voir page 30).

Levier de frein a main (avec
poussoir de déblocage):

— en haut = frein bloqué;

— horizontal = frein desserré.

Levier d’accélérateur du mo-
teur. ~

REMARQUE

Pour débloquer le frein, dégager le
levier 9 en appuyant sur le bouton.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Levier du réducteur de gamme
(voir page 23).

Pédale de commande du blo-
cage du différentiel.

Pédale de commande de I’'ac-
célérateur.

Levier changement de vitesses
(voir page 23).

Pédales de freins.

Poignée ou levier de réglage
du volant.

Tablier des commandes (voir
page 17).

15
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Indicateur (rouge) de fonc-
tionnement anormal de
'installation de charge de
la batterie.
Doit s’éteindre des le démarrage du

moteur.

Indicateur (rouge) de pres-
<k sion insuffisante d’huile de
' la lubrification moteur.

Doit s’éteindre quelques instants
apres le démarrage du moteur.

S’il reste allumé, moteur en marche,
arréter et en rechercher la cause.
Moteur chaud et a bas régime, I'indi-
cateur peut s’allumer également si
tout est normal.

Indicateur (rouge) d’engor-
gement du filtre a air sec.

Clignotant (rouge) pour

frein a main serré.

Instruments

REMARQUE

Pendant le travail, surveiller les don-
nées fournies par les indicateurs Ilu-
mineux et les instruments de contro-
le. En cas de mauvais fonctionne-
ment, arréter immédiatement le trac-
teur et prendre les dispositions né-
cessaires.

Indicateur (rouge) du ni-
veau insuffisant de I’huile

des freins.
Contréler périodiqguement I'efficacité
de l'indicateur. Clé du commutateur
B, page 19, en position 1, en ap-
puyant sur le couvercle du réservoir
de liquide des freins, I'indicateur doit
s’allumer.

C. Commutateur
d’éclairage.
Fonctionne avec le
commutateur B (pa-
ge 19) en position1.
0 = Repos

1 = Mise en cir-
cuit des feux de position et prédis-
position pour projecteurs auxiliaires.
2 = Mise en circuit du commutateur
A (voir page 19).

du tableau de bord

Commutateur des
projecteurs  auxi-
liaires.

Fonctionne avec le
commutateur B en
position 1 ou 2.
0 = Repos
1 = Mise en circuit du projecteurs
arriere du tracteur et des projecteurs
de cabine avec leur témoin.
2 = Comme position 1 plus projec-
teurs avant de cabine.
Poussoir de contréle du ni-
m veau d’huile du moteur.
Tracteur a plat et moteur ar-
rété, appuyer sur le poussoir
pour contdler le niveau d’huile du mo-
teur. Si le voyant de c6té s’allume, le
niveau dans le carter est normal.

Indicateur (vert) de niveau-
d’huile moteur.

Il doit s’allumer chaque fois
que l'on appuie le poussoir CHECK
pour contrbler le niveau d’huile dans
le carter moteur.

Si l'indicateur reste éteint, faire le

niveau et contréler a nouveau.

Si tout est normal, le voyant doit s’al-
lumer, en cas contraire, vérifier les
contacts électriques et éventuelle-
ment le bon fnctionnement du flot-
teur.

17
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Indicateur de la tempéra-
ture d’eau de refroidisse-
ment du moteur.

— Zone verte = température nor-

male.

— Zone blanche = température
trop basse.

— Zone rouge = température trop
élevée.

Dans ce cas, mettre le moteur au ré-
gime minimal (ne pas l'arréter) et, si
cela persiste, faire vérifier le circuit
de refroidissement.

Indicateur (jaune) de blo-
=Ti15g cage du différentiel.

Indicateur (jaune) des pro-
jecteurs auxiliaires allu-
més.

A

Poussoir de mise en circuit
du thermostarter ou du
start-pilote.
Fonctionne avec le commutateur B
en position 1 (voir page 20).

() * Indicateur (jaune) de prise
R84 de force crabotée.

18

Indicateur (jaune) de la
traction avant crabotée.

Horotachymetre
tral).

Indicateur du régime moteur et
compteur d’heures muni d’un totali-
sateur a 5 chiffres: les chiffres sur
fond noir totalisent les heures de
travail et celui sur fond rouge (tout a
fait a droite) les dixiemes d’heures.
Les éventuels secteurs vert et rouge
sur I’horotachymetre indiquent res-
pectivement le nombre de tours mo-
teur correspondant aux régimes uni-
fiés de la prise de force a 540 et

1000 tr/mn.
Indicateur de niveau de
combustible du réservoir.
Réservoir plein, 'aiguille se déplace
a droite. Lorsque la quantité de
combustible est inférieure a 1/4,
l'aiguille se déplace Yans la zone
rouge.

(instrument cen-

Indicateur (jaune) de col-
matage du filtre décanteur
de combustible.

D=

H O
A 4

1
¥

1+
= H

i

Témoin (vert) des feux de
position allumés.

Témoin (bleu) des projec-
teurs avant en phares.

Témoin (vert) des indica-
teurs de direction du trac-
teur.

Témoin (vert) des indica-
teurs de direction de la
1ére remorque.

Témoin (vert) des indica-
teurs de direction de la
2éme remorque.

Non utilisé.

Non utilisé.

Non utilisé.
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Tablier
des commandes

A. Commutateur des feux de direc-
tion, éclairage en codes et en
phares (fonctionne avec commu-
tateur B en position 1 page 20):

— enbas = indicateurs
de direction
cOté droit;

— en haut = indicateurs
de direction

cbte gauche;
avertisseur
sonore.

— en appuyant:

Avec poussoir C page 17, en posi-
tion 2:

— a droite = projecteurs en
codes;

— a gauche = projecteurs en
phares.

B. Commutateur
(voir page 20).

C. Prise de courant unipolaire.

D. Allume-cigares. Fonctionne seu-
lement avec le commutateur B
en position 1 (page 20). Le

de démarrage

voyant lumineux fonctionne lorsque
le commutateur C, page 17, est en
position 1.

E. Poussoir de mise en circuit des
feux de détresse avec témoin lu-
mineux de fonctionnement.
Fonctionne aussi sans la clé du
contacteur B..

Pour faire fonctionner les feux de
détresse, pousser; pour les arré-
ter, pousser une seconde fois.

F. Boite a fusibles (voir page 56).
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< A ATTENTION A

— Ne pas mettre en marche et ne

DEMARRAGE DU MOTEUR
a. Avant le démarrage, avec le com-
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10158A

Commutateur de démarrage

0.

20

Aucun circuit sous tension (la clé
peut s’enlever). Arrét du moteur:
mise en circuit automatique du
dispositif d’annulation du débit de
la pompe d’injection.

. Prédisposition au démarrage du

moteur. Fonctionnement des té-
moins et instruments de contréle.
Appareils divers sous tension.

Démarrage du moteur (la clé,
quand on la relache, revient auto-
matiqguement en position 1).

Feux de stationnement allumés.
Eclairage allume-cigares, tableau
de bord, commutateur des pro-
jecteurs (la clé peut s’enlever).

jamais faire fonctionner le trac-
teur dans un local fermé.

Avant de mettre le moteur en
marche, s’assurer que toutes les
commandes sont au point mort.

Toutes les commandes doivent
étre actionnées uniquement de-
puis le poste de conduite.

Arréter le moteur avant d’effec-
tuer toute intervention ou entre-
tien sur le tracteur.

Utiliser I'échelle pour monter et
descendre du tracteur.

Maintenir les protections correc-
tement montées.

Pendant les déplacements, si-
gnaler son intention de s’arréter,
de tourner ou de ralentir.

Utiliser les dispositifs de sécurité
appropriés pour signaler tout vé-
hicule se déplacant lentement.

mutateur de démarrage en posi-
tion 1, tracteur sur terrain plan et
moteur arrété, controler le niveau
d’huile du moteur (voir page 17).

. Si le tracteur est resté inactif

pendant une longue période ou si
'on effectue le premier démar-
rage a basse température am-
biante, actionner une vingtaine de
fois le levier d’amorcage de la
pompe d’alimentation et faire
tourner le moteur pendant 5 a 10
secondes avec la pompe d’injec-
tion en position de «stop».

. Abaisser la pédale d’embrayage

pour fermer 'interrupteur du dis-
positif de sécurité de démarrage.

. Mettre le levier d’accélérateur a

mi-course environ.

. Tourner la clé du commutateur

de démarrage dans la position 2.
A peine le moteur lancé, laisser
revenir la clé.
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AVERTISSEMENT

Par basse température ambiante et
moteur froid, avant de procéder au
démarrage, recouvrir le radiateur de
facon appropriée, afin de permettre
au liquide de refroidissement du mo-
teur d’atteindre rapidement la tem-
pérature normale. Retirer ensuite
progressivement la protection.

De plus, tenir compte des remar-
ques suivantes: y

— ne pas prolonger au dela de 15
secondes chaque tentative de dé-
marrage; si toutefois le moteur sem-
ble prét a démarrer, prolonger la
tentative jusqu’a 30 sec. au maxi;

— attendre au moins une minute en-
tre chaque tentative de démarrage;

— Il est conseillé de ne pas dépas-
ser six tentatives de démarrage pour
ne pas décharger excessivement la
batterie.

DEMARRAGE PAR BASSE
TEMPERATURE AMBIANTE

Tracteur équipé du thermostarter

— Effectuer les opérations a, b, ¢, d,
décrites page 20.

— Tourner la clé du commutateur de
démarrage dans la position 1.

— Mettre en circuit le thermostarter
en appuyant sur le poussoir (page
18) et en le maintenant en circuit
pendant 10 a 15 secondes.

— Mettre la clé du commutateur de
démarrage dans la position 2 en
maintenant le poussoir appuyé pen-
dant a nouveau 10 a 15 sec.

Déemarrage et arrét

— Lorsque le moteur est lancé, la-
cher aussi bien la clé que le pous-
soir. Si aprés deux ou trois tenta-
tives de démarrage le moteur ne dé-
marre pas, et si on remarque de la
fumée noire a I'échappement, lancer
le moteur sans utiliser le thermostar-
fer.

Tracteur équipé du start-pilote

Le start-pilote fonctionne seulement
lorsque le démarreur tourne.
Démarrer de la fagon suivante:

— Effectuer les opérations a, b, ¢, d,
décrites a la page 20.

— Tourner la clé du commutateur de
démarrage dans la position 2.

— Mettre en circuit le start-pilote en
appuyant sur le poussoir (page 18).
— Lorsque le moteur est lancé, |a-
cher aussi bien la clé que le pous-
soir.
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A ATTENTION A\

Utiliser le start-pilote seulement
lorsque cela est indispensable (tem-
pérature inférieure a — 15°C).

Le démarrage avec start-pilote se
fera a la premiéere tentative: lorsque
le moteur ne part pas il est conseillé
de ne pas répéter l'opération et
S’adresser a un personnel spéciali-
sé.

DEMARRAGE DU TRACTEUR

— Appuyer sur la pédale d’em-
brayage moteur-boite et déplacer
les leviers de changement de vi-
tesses et de réducteur dans les po-
sitions de marche désirée (page 23).

— Accélérer le moteur.

— Abaisser le levier de frein a main
et embrayer en relevant lentement la
pédale d’embrayage.

22

A\ ATTENTION A

Eviter d’utiliser le tracteur a pleine
puissance a vitesse inférieure a 7,3
km/h, c’est a dire en troisieme Vvi-
tesse de la gamme moyenne.

ARRET DU TRACTEUR
— Réduire le régime du moteur.

— Appuyer sur la pédale d’em-
brayage et freiner.

Tracteur arrété, mettre les leviers de
boite de vitesses et de réducteur au
point mort, lacher la pédale d’em-
brayage et bloquer le frein a main.

ARRET DU MOTEUR

— Mettre la clé du commutateur de
démarrage dans la position 0.

— Moteur arrété, tourner la clé du
commutateur de démarrage dans la
position 3 si I'on doit utiliser les veil-
leuses.

A\ ATTENTION A

Par température extérieure infé-
rieure a 0°C, pour éviter une sépara-
tion des composants paraffiniques
du gazole avec une diminution de
fluidité et difficulté d’alimentation
(principalement au démarrage), mé-
langer au gazole un antigel “FIAT
Diesel MIX” (ou autres produits si-
milaires) dans les proportions indi-
quées sur 'emballage.

Le mélange de I'antigel FIAT “Diesel
MIX” doit se faire avant I'apparition
des phénomenes de séparation de
la paraffine du gazole, une adjonc-
tion tardive n’aurait aucune efficacité
pour un moteur déja bloqué par le
froid.

Introduire I'antigel dans le réservoir,
puis le gazole.

FIAT “Diesel MIX” assure une ali-
mentation optimale du moteur, sans
en diminuer le rendement, jusqu’a
une température de —20°C.
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Boite de vitesses et réducteur

La boite de vitesses et le réducteur
sont commandés par deux leviers
séparés.

Le levier A de boite commande qua-
tre rapports (1, 2, 3, 4).

Le levier B de réducteur fournit trois
gammes avant:

lente;
moyenne;
rapide;

et une marche arriere (R) pour cha-
gue rapport de la boite de vitesses.

On dispose ainsi de douze marches
avant et de quatre marches arriére.

Pour passer d’'une marche moyenne
a une marche lente ou rapide, arré-
ter le tracteur, pousser a droite le le-
vier du réducteur et le déplacer en
avant pour obtenir les marches
lentes et en arriére pour les marches
rapides.

Pour I'enclenchement de la marche
arriére R, arréter le tracteur et dépla-
cer le levier du réducteur en arriere
a gauche.

Quand on doit passer d’'une vitesse
a une autre dans la méme gamme
(marche arriere comprise) utiliser le
levier de changement de vitesses
apres avoir débrayé (il n'est pas né-
cessaire d’arréter le tracteur, I'en-
clenchement étant facilité par des
synchroniseurs).

Positions du levier du réducteur.

Gamme lente.

Gamme moyenne.

Gamme rapide.

Gamme arriere.
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A. Poignée de crabotage et de dé-
crabotage de la prise de force.

Prise de force proportion-
nelle a I'avancement (poi-
gnée A en haut).

Prise de force décrabotée
(poignée A en position in-
termédiaire).

Prise de force indépen-
dante (poignée A en bas).

Prise de force

La prise de force recoit le mouve-
ment directement du moteur: c’est
pourquoi on peut l'utiliser aussi bien
le tracteur a I'arrét qu’en marche.
Son fonctionnement est totalement
indépendant de I’avancement du
tracteur, on peut:

— arréter le tracteur sans arréter la
prise de force (en débrayant I'avan-
cement):

— arréter la prise de force sans ar-
réter le tracteur (en débrayant la
prise de force).

Pour faire fonctionner la prise de
force:

— débrayer en déplacant le levier B
vers le haut;

B. Levier d’embrayage de la prise
de force.

-\
)

-—)

Position démbrayée.

2

Position embrayée.

— apres quelques instants pousser
vers le bas la poignée A;

— embrayer la prise de force douce-
ment en portant le levier B en posi-
tion basse.

L’embout cannelé tourne dans le
sens horaire, tracteur vu de I'arriere.
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-| Régime moteur.
Régime prise de force.

REMARQUE
Pour débrayer la prise de force, tirer
le levier B jusqu’au point d’enclen-
chement. Pour ['embrayer, déblo-
quer le levier en poussant sur son
pOUSSOIr.

PRISE DE FORCE
540 tr/mn

On dispose d’'un arbre de 1%” a 6
cannelures. Avec cet embout ne pas
dépasser le régime unifié de 540 tr/
mn, réalisable avec le moteur au ré-
gime de 2198 tr/mn.

A\ pANGER A\

Avant d’intervenir sur toute machine
actionnée par la prise force, dé-
brayer la prise de force (levier B en
haut) et disposer la poignée A en
position décrabotée, ou bien arréter
le moteur.

A\ ATTENTION 4\

Avant de taire fonctionner une ma-
chine entrainée par la prise de force,
s'assurer que I'embrayage de sécu-
rité de l'arbre de transmission de la
machine fonctionne normalement,
c’est-a-dire patine lorsqu’il est en
surcharge.

A atTeENTION A

En cas d'utilisation a des régimes
supérieurs a la vitesse unifiée de 540
tr/mn, se servir de I'embout 1%” a 6
cannelures (a la demande), spéciale-
ment pour le modele 80-90. Se rap-
peler que avec le moteur tournant au
régime de puissance maximale de
2500 tr/mn, la prise de force accom-
plit 614 tr/mn.
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PRISE DE FORCE
540 et 1000 tr/mn (sur demande)

On dispose de deux embouts canne-

- lés se fixant a I'arbre au moyen des

écrous D page 25 (couple de ser-
rage 162 m.N - 16,5 m/kg).
Sélection du régime unifié de 540 tr/
mn en montant 'embout de 1%” a 6
cannelures, en tirant en arriére le le-
vier C (page 25) et en portant le mo-
teur a 2198 tr/mn.

Avec le moteur tournant a 2500 tr/
mn, la prise de force accomplit 614
tr/mn.

Sélection du régime de 1000 tr/mn
en montant 'embout 1%” a 21 can-
‘nelures, en poussant en avant le le-
vier C (page 25) et en portant le mo-
teur a 2380 tr/mn. Avec le moteur
tournant a 2500 tr/mn, la prise de
force accomplit 1050 tr/mn.

A ATTENTION A

Utiliser la prise de force de 1000 tr/
mn seulement aprés avoir monté
I'embout de 1%” a 21 cannelures se
trouvant dans le coffret a outils.

26

Plaquette de sélection du régime
de la prise de force (C, page 25).

A\ aTTENTION A\

Lorsque la prise de force n'est pas
utilisée ou bien lorsque outil attelé
elle a été décrabotée a l'aide de la
poignée A, se rappeler de mettre
toujours le levier B en position
basse.

Quand la prise de force n’est pas ac-
couplée a des outils, monter tou-
jours le fourreau de protection sur
I’embout cannelé.

PRISE DE FORCE PROPOTION-
NELLE A L’AVANCEMENT

Elle sert principalement pour action-
ner les remorques a essieu moteur.
Les dimensions des pneumatiques
et les rapports de réduction de la re-
morque son choisis selon le nombre
de tours accomplis par la prise de
force.

Celle-ci recoit son mouvement de la
boite de vitesses: lorsque le trac-
teur est arrété, la prise de force pro-
portionnelle ne tourne pas; lors-
gu’'on passe d’'une marche avant a
une marche arriére, le sens de rota-
tion est inverse.

Avec n’importe quelle vitesse sélec-
tionnée, I'embout cannelé accomplit
8,9 tours (prise de force 540 tr/mn)
ou 15,2 tours (prise de force 1000
tr/mn) pour un tour de roue arriére.
Pour I'enclencher, tirer en haut la
poignée A page 24.

AVERTISSEMENT ,
Ne pas effectuer le crabotage de la
prise de force proportionnelle a
I'avancement avec le tracteur en
marche.
Dans I'utilisation de remorques a es-
sieu moteur, il est conseillé de se
servir de la prise de force 1000 tr/
mn.
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VITESSES DU TRACTEUR, EN KM/H, AVEC PRISE DE FORCE TOURNANT AUX REGIMES UNIFIES

Prise de force a 540 tr/mn et moteur a 2198 tr/mn

Prise de force a 1000 tr/mn et moteur a 2380 tr/mn

PNEUMATIQUES ARRIERE

Vitesses Mod. 70.90 Mod. 70.90/80.90 Mod. 70.90 Mod. 70.90/80.90
16.9/14-30 | 13.6/12-38 | 18.4/15-30 | 16.9/14-30 | 16.9/14-30 | 13.6/12-38 | 18.4/15-30 | 16.9/14-34
1¢¢ Lente 15 1.8 1.2 1.5 1,6 17 1,5 i & 4
o 23 2,4 24 2,4 25 2,6 2,6 2,6
- 2,8 3,4 2,9 3,4 3,0 3,2 3,1 3,2
#ome: @ 44 47 4.6 4,7 4.8 5.1 5.0 8.1
1¢* Moyenne 34 37 3.6 3.7 3,8 4,0 39 4,0
ge = 5.3 57 55 5.7 5.7 6,2 6,0 6,2
e ® 6.5 7,0 6,8 7,0 7,0 7.0 7.8 7.5
" 10,3 11,1 10,8 il N | 12,0 1.7 12,0
1¢¢ Rapide 8,1 8,7 8,5 8,7 8,7 9,4 9,2 9,4
gems 12,4 13,4 13,4 13,4 13,4 14,5 141 14,5
Jee - @ 15,2 16,4 16,0 16,4 16,5 17.8 173 17,8
L 24,1 26,1 25,4 26,1 26,1 28,2 27.5 28,2
10 AR 3,8 41 4,0 4,1 4,1 4.4 4,3 4.4
2¢me AR 5,8 6,3 6,1 63 6,3 6,8 6,6 6,8
358 AR 7,1 7.z 7.5 Vil i g 83 8,1 8,3
4¢m AR 113 12,2 11,9 12.2 12.3 13,3 12,9 133
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A. Variospeed (manette de contréle
de la vitesse de réaction).

Cette manette peur occuper quatre
positions. Elle a pour effet de faire
varier la vitesse d’intervention du re-
levage lorsqu’on travaille en contréle
d’effort ou en contréle mixte:

— manette en avant (+) = réac-
tions plus lentes du relevage (moin-
dre sensibilité);

— manette en arriére (—) = réac-
tions rapides du relevage (plus
grande sensibilité).

Une réaction lente a pour effet de
reporter le maximum du poids de
I'outil sur les roues arriere pendant
un temps plus long, augmentant ain-
si notablement 'adhérence dans les
passages difficiles.

De plus, ces réactions plus lentes
éliminent totalement les soubre-
sauts qui pourraient étre ressentis
au niveau du conducteur.

28

VARIOSPEED EN ARRIERE

(mini)
| |
Terrain ; Terrain | Terrain
normal | plus dur ! normal
|
|

y o

12006

Le relevage hydraulique utilise pour
son propre circuit I’huile de lubrifica-
tion de la transmission et est alimen-
té par une pompe a engrenages ac-
tionnée par le vilebrequin par l'inter-
médiaire des pignons de la distribu-
tion.

Fond de labour

VARIOSPEED EN AVANT

(maxi)
|
Terrain Terrain | Terrain.
normal plus dur | normal

A

Ce relevage qui contrdle les efforts
sur les bras inférieurs au moyen
d’une barre de flexion permet les uti-
lisations suivantes:

— position contrdlée;
— effort contréle;
— position flottante;

— contréle mixte de position et
d’effort,

et, par I'utilisation combinée des le-
viers D et E, le fonctionnement le
plus apte au travail a effectuer.

En consultant le tableau «Guide
d’utilisation du relevage» a la page
31, on en tire des conseils utiles sur
le choix du systéeme a utiliser en
fonction du type d’instrument em-

ployé.
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POSITION CONTROLEE

— Mettre le levier de contrdle d’ef-
fort E a fond de course en avant.

— Stabiliser la position de [I'outil
dans ou hors du sol en déplacant le
levier D en avant pour abaisser et en
arriere pour relever. Le déplacement
de [l'outil est proportionnel a la

course effectuée par le levier.

— Se servir du poussoir C pour re-
lever et abaisser I'outil au commen-
cement ou a la fin de chaque raie,
sans intervenir sur les leviers de
commande du relevage.

— Pour les manoeuvres depuis le
sol, utiliser le levier B de commande
de position, indiqué a la figure:

— en haut = relevage de bras;
— enbas = abaissement des
bras.

A pancer A

Lorsqu’on utilise le levierB, éviter
absolument de se trouver ou que
quelgu’un se trouve dans le rayon
d’action de I'outil attelé au relevage.

A ATTENTION A

Avec outils portés reliés a la prise de
force, pour lesquels on utilise le Lift-
O-Matic, régler les suspentes a leur
longueur maximale pour éviter d’en-
dommager l'arbre de trasmission
pendant le relevage.

C. Lift-O-Matic (poussoir de soulé-
vement total et d’abaissement des
bras de relevage).

Position 1 =abaissement des bras;
Posizion 2 = soulévement des bras.

Pour passer de la position 1 a la po-
sition 2, appuyer sur la touche de
déblocage indiquée sur la figure.

Relevage hydraulique

EFFORT CONTROLE

— Metire le levier de contrdle de
position D a fond de course en
avant.

— Enterrer l'outil a la profondeur
désirée en déplacant graduellement
le levier E en avant. La profondeur
atteinte par l'outil est proportion-
nelle a I'effort de traction déterminé
par la résistance du terrain.

Le relevage dans cette condition
d’utilisation maintient automatique-
ment constant 'effort de traction de-
mandé au tracteur.
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POSITION
FLOTTANTE

— Pour obtenir la position flottante
du relevage, c’est-a-dire la libre os-
cillation des bras sur toute leur
course, mettre les deux leviers D et
E a fond de course en avant.

— Le relevage sert uniquement a
abaisser et a soulever I'outil au com-
mencement et a la fin de chaque
raie; a cet effet, agir seulement sur
le poussoir C comme décrit page 29.

D. Levier de contréle de position.

E. Levier de controle d’effort.

CONTROLE MIXTE
DE POSITION ET D’EFFORT

— Enterrer 'outil et rechercher la
profondeur de travail désirée
comme décrit pour I'effort contrélé.

— Lorsque l'outil s’est stabilisé a la
profondeur voulue, déplacer pro-
gressivement en arriere le levier de
contréle de position D jusqu’a ce
que les bras de relevage tendent a
se soulever.

Le relevage fonctionne en effort
contrélé, mais en méme temps évite
que I'outil, rencontrant des zones de
terrain de moindre consistance, ne
s’enterre excessivement et remonte
de la terre impropre a la culture.

— Pour relever et enterrer I'outil a la
fin et au commencement de chaque
raie, agir uniqguement sur le poussoir
C page 29.

REMARQUE
Ne pas utiliser les leviers D et E pour
soulever et abaisser les outils, afin
de ne pas modifier les conditions
d’utilisation établies précédemment.

REMARQUE
Lors de transports sur route avec
des outils attelés, dévisser comple-
tement la poignée F et maintenir le
levier D en position haute (en haut),
pour bloquer les outils dans la posi-
tion désirée.

F. Poignée de réglage de la vitesse
de descente des bras.

—en vissant (4 ) = vitesse plus ra-
pide

—en dévissant (—) = vitesse plus
lente
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Guide pour l'utilisation du relevage hydraulique

pPour I'utilisation du relevage hydraulique, nous vous conseillons de suivre les indications reportées dans le tableau ci-dessous. Ces indications n'étant par ailleurs valables qu'en principe, du fait que
les differentes techniques de travail et les différentes caractéristiques des outils et du sol peuvent comporter, tour a tour, des procédés que seule I'expérience peut vous apprendre.

Orifice Conditions Roues Position des limiteurs Posit. blocs limiteurs
d’attache d’utilisation de jauge de débattement latéral de débattement latéral (@)
bras pouss.(*)
MACHINE OU OUTIL s Ty — NOTES
& |+ E
12602 &
Charrues a versoir:
— monosoc, bisoc, trisoc (simple ou dou-
ble) R T T afarr Eortrais
— quadrisoc-pentasoc . . . . ... ..... 2
Charrues a disques: 1ou?2 omLilxte contrdle non 2] |
— DIdISQUE =5 « 5 v s v samEEmEs 5§ 5 5
— tidisgQuUe s s 5 s s s seEEEE G F F 5§ s
— quadridisque . . . ... ..........
Herses a lames, a dents et a disques . . . . .
Scarificateurs (sous-soleuse) . . . . . .. .. 1 ou?2 |[effort contrélé non | i)
Trancheuses . . . . . ... ... .......
Cultivateurs (de toutgenre) . . . . . .. . .. 1ou?2 |[effort controlé oui/non B &
flottante oui B ]
Sarcleuses, butteuses,etc. . . . . . . . .. 1ou?2 effort
controélé - non | [ ]
Semoir porté, épandeur d’engrais porté . . 1ou?2 |[position oui/non 2 | ) )
Alé Si la mchine est
contrblée 3
. - munie de roues
Lames mveleuses,‘tarleres, raclettes, scra- de jauge, mettre
pers, fourches a fumier, bennes arriére, asition le levier en posi-
S TN Y fou2 |P It s non [ = tion flottante.
Faucheuses (latérales, arriére), rateaux-fa- GURLHRIER
neurs, faneuses,etc. . . . . . .. ... ..
Chargeur frontal, remorque a benne bascu-
lante, outils trainés a commande hydrauli-
QUO 5 a'ig 5 § 5 2 ¢ HEEENE A3 L 5 0 3 B — - — — — — — Les  distribu-
: teurs auxiliaires
Tracteur en déplacement sans outils . . . . — — — | u sont néces-
Pour favoriser I’'accouplement des outils . . — — — [ | i} saires.
(*) Le choix de I'orifice d'attache dépend des caractéristiques de la machine ou outil. — (®) Application a la demande a la place des limiteurs de débattement.
31



ALIAYALINI A1d0D - /i P30S SNaI0en MMM/AN] -~ 1d % 06-08 06-0L LVId 1M310e1 Np Ua1a1ud, p 9010N

Course maximale au bout des bras de traction:

32

avec les suspentes toutes allongées et brochées

aux trous B

mm 740

avec les suspentes toutes allongées et brochées
aux trous C

mm 650

Charge maximale soulevable avec bras de traction horizon-
taux et pour toute la course de relevage (suspentes bro-
chées aux trous C et axe broché au trou supérieur du sup-
port de 3e point):

— charge aux rotules des bras de traction . . . . kg 3500
— chargea61i0mmdesrotules . . . . ... ... kg 2750

— charge a 1154 mm des rotules
(mod.70-90) . .. ...... . e oo .. ... kg 2130

— charge a 1226 mm des rotules
(mod.80-90) . .................. kg?2070

A. Trous a lumiéres des suspentes.
B. Trous avant de fixation des suspentes.

C. Trous arriere de fixation des suspentes.

1. Bras de poussée avec manchon de réglage de la lon-
gueur. 2. Axe d’attache du bras de poussée au support. 3.
Suspente gauche. 4. Limiteurs de débattement latéral. 5.
Bras de traction. 6. Suspente droite. 7. Levier de commande
du relevage depuis le sol. 8. Manivelle de réglage de la sus-
pente droite, avec ressort de retenue.
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Attelage des outils du relevage hydraulique (catég. 2)

Bras de poussée réglable 1:

On le broche dans I'un des trois
trous, choisir le mieux adapté a la
taille de I'outil.

Suspente gauche 3:
En régler la longueur en dévissant
ou en vissant 'extrémité inférieure.

155899

Limiteurs réglables 4 de débatte-
ment latéral des bras de traction:
On peut en régler la longueur en dé-
vissant ou en vissant le manchon ou
en variant la position de I'extrémité
avant.

Pour obtenir un réglage répondant
aux exigences de I'outil utilisé, se re-
porter au tableau «Guide pour I'utili-
sation du relevage» page 31.

Bras de traction 5 a extrémités té-
lescopiques (sur demande):

— débloquer les extrémités coulis-
santes F en tournant vers l'intérieur
les chapes de maintien E;

— tirer les embouts F et les accou-
pler a I'outil;

— faire reculer le tracteur: les em-
bouts télescopiques rentrent en
place et les chapes E se déclen-
chent automatiquement en position
de verrouillage.

Suspente droite 6:

Réglable au moyen de la manivelle 8
manoeuvrable depuis de poste de
conduite.

REMARQUE
Il est possible d’obtenir une certaine
liberté de débattement transversal
des bras de traction § (page 32) en
brochant les axes inférieurs dans les
lumieres A. Cette solution est parti-
culierement indiquée dans |'utilisa-
tion d’outils tres larges tels que
herses, cultivateurs, etc.

REMARQUE
Régler les limiteurs de débattement
latéral 4, de facon a ce que les dé-
battements latéraux soient inférieurs
a 12 cm. d’'amplitude maximale par
coté.

15598
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POSITION DE MONTAGE DES BRAS DE TRACTION

Dans [l'utilisation en effort contrélé
ou a contrble mixte, afin de réaliser
une sensibilité meilleure du relevage
en travaillant avec des outils légers,
monter les bras de traction 5 (page
32) avec les entretoises 1 a l'inté-
rieur par rapport aux bras.

En utilisant le tracteur dans des tra-
vaux normaux ou lourds, monter les

Utilisation dans des travaux légers.

34

entretoises 1 a. I'extérieur par rap-
port aux bras de traction.

Cette position a laquelle correspond
une plus faible sensibilité du releva-
ge, permettra de travailler a des pro-
fondeurs plus importantes.

Les figures ci-dessous montrent les
positions les plus appropriées dans
les deux types de travail.

Utilisation dans des travaux nor-
maux et lourds.

11566

REGLAGE DE L’ATTELAGE
DES OUTILS AVEC BLOCS
DE LIMITATION DE DEBAT-
TEMENT LATERAL

Avec les entretoise 1 en position A,
monter les plagues 2 a l'intérieur
des bras de traction sous les pla-
qgues d’usure. Avec les entretoises 1
en position B, monter les plaques 2
a I'extérieur des bras de traction.
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ATTELAGE D’OUTILS A ACCROCHAGE RAPIDE

(sur demande)

ATTELAGE DE L’OUTIL

Bras de traction entierement abais-
sés, régler la longueur des cables de
commande A, de maniere a ce qu’ils
ne frottent pas sur le sol quand ils
sont fixés au tracteur.

Régler correctement la distance en-
tre les crochets des bras de traction
en vissant ou en dévissant la tige B
du ressort limiteur de débattement.

A DANGER A\

Avant de soulever I'outil, s’assurer
que tous les crochets se sont dé-
clenchés en position de verrouillage.

Monter les profils coniques de prise
C sur les extrémités d’attelage de
I'outil, comme indiqué sur la figure,
en veillant a ce que I'espace libre
pour les crochets de prise soit suffi-
sant.

En cas d’utilisation d’outils 1re caté-
gorie, monter les bagues de réduc-
tion sur les tourillons de I'outil.
Faire reculer le tracteur afin de le
positionner par rapport a I'outil, et
soulever les bras de traction: I'atte-
lage de l'outil se fait automatique-
ment. Abaisser alors I'outil.

Débloquer I'extrémité du bras de
poussée en tirant le cable vers I'ar-
riere, puis atteler le bras a I'outil.
Régler ensuite la longueur du bras
en dévissant ou en vissant son man-
chon fileté.

REMARQUE
Ne pas dévisser davantage le man-
chon fileté lorsque la longueur du
bras atteint 800 mm.

A atrenTion A\

Afin d’éviter le dételage accidentel
de I'outil, monter une goupille élasti-
que dans les trous de sécurité D des
bras de traction.

DETELAGE DE L’OUTIL

Appuyer I'outil sur le terrain en fai-
sant attention qu’il soit bien stable.
Dégager le bras de poussée en sou-
levant d’abord et en tirant ensuite le
céble de commande.

Soulever I'outil, puis dégager les
crochets de prise inférieurs en tirant
les cables de commande A directe-
ment depuis le poste de conduite.
Abaisser les bras de traction jusqu’a
ce que les crochets soient dégagés.
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Distributeurs auxiliaires
pour commande a distance

Un, deux, ou trois distributeurs auxi-
liaires qui utilisent la méme huile que
le relevage hydraulique, auquel ils
sont accouplés, peuvent équiper le
tracteur pour la commande a dis-
tance des vérins a simple et a dou-
ble effet.

Chaque distributeur est muni d’un
ou deux raccords femelles a bran-
chement rapide du type “Push-Pull”
de 1/2” qui peuvent étre accouplés a
des raccords males a branchement
sous pression, fournis en option.

Vous pouvez relier les tuyauteries
des vérins auxiliaires d’'une seule
main.

Poussez pour les brancher et tirez
pour les débrancher des raccords
femelles, seulement apres avoir:

— arrété le moteur;

— abaissé les outils éventuels reliés
au relevage;

— nettoyé soigneusement les deux
parties a brancher. '

Pour commuter les distributeurs
auxiliaires en:

— Simple effet, desserrer entiere-
ment la vis A prés de l'articulation du
levier de commande du distributeur;

— Double effet, serrer la vis a fond
de course.
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Dans I'utilisation a simple effet, pour
repérer rapidement le raccord au-
quel I'outil doit étre branché, action-
ner le levier du distributeur concer-
né et observer les deux tubes abou-
tissant aux raccords; le tube con-
cerné par le passage de I'huile doit
bouger.

Pour une plus grande certitude, véri-
fier que le tube ou I'outil a simple ef-
fet est raccordé est celui qui sur le
carter de distributeur est branché
plus loin de la vis de commutation.

Distributeurs avec position flottan-
te

Pour les outils qui le réclament, le
tracteur peut étre équipé de distri-
buteurs avec position flottante.

Pour amener le levier a la position
flottante, pousser en avant le levier
du distributeur concerné, surmonter
la premiere butée et lui faire attein-
dre la deuxieme butée.

REMARQUE
Lorsque I'on n'utilise pas les rac-
cords femelles, les protéger avec
leur bouchon en plastique.

Distributeur pour freinage hydrauli-
que des remorques

Le distributeur utilise la méme huile
que le circuit du revelage hydrauli-
que. |l est commandé hydraulique-
ment par la pédale de frein droite et
comporte une prise male a engage-
ment rapide.

A DANGER A

Pour realiser le freinage simultané
du tracteur et de la remorque, jume-
ler les pédales de freins au moyen
de la languette prévue, comme il est
indispensable de le faire sur route.

A - B et C. Leviers de commande
de distributeurs pour vérins a sim-
ple ou double effet.

Peuvent prendre deux autres posi-
tions que centrale (neutre):

— en avant = abaissement;

— en arriere = soulévement.
REMARQUE

Tous les leviers, quand on les lache,

retournent spontanément en posi-

tion neutre, bloguant I'outil dans la

position occupée.
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VOIES AVANT

Pour régler les voies avant, procéder
comme suit:

— soulever I'avant du tracteur en pla-
cant un cric au centre de l'essieu;

— débloquer les extrémités coulis-
santes en retirant les vis de retenue
1 e 2 (couple de serrage: 220 m-N -
22,5 m/kg);

— régler la longueur des barres de
direction qui relient les deux roues,
en démontant la vis de blocage 3
(couple de serrage: 39 m-N - 4 m/

ka);

38

Réglage
des voies

— on peut obtenir six voies:
1400-1500-1600-1700-1800-1900 mm.

On peut encore obtenir une voie
supplémentaire de 1970 mm (voie
maximale) en retournant les roues
sur leurs moyeux.

NOTA - Avec pneumatiques avant
9.00-16, la voie augmente de 60 mm.

Ce dernier réglage n’est a effectuer
gu’en cas de nécessité absolue.

La couple de serrage des vis de fixa-
tion de la roue directrice sur le
moyeu est de 294 m-N - 30 m/kg.

NOTA - Pour le réglage des voies
avant des tracteurs 70-90 DT et
80-90 DT voir page 69

A REMARQUE A

Avec le tracteur équipé de direction
hydrostatique procéder comme dé-
crit auparavant pour la roue droite;
pour la roue gauche, au contraire,
apres avoir déverrouillé ['embout
coulissant de ['essieu, déplacer

'articulation inté-

opportunément
rieure de vérin hydraulique comme
suit:

— desserer les raccords des tuyan-
teries flexibles du vérin;

— déplacer I'axe de pivotement 4
dans un des trous 5, protégés par
les bouchons en plastique;

— serrer I’écrou de l'axe au couple
de 294 m-N - 30 m/Kg;

— S’assurer que les tuyauteries
flexibles ne sont pas soumises a des
torsions, et bloquer leurs raccords.
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VOIES AVANT

1
B avec pneumatiques avant 7.50-16 et 7.50-18

VOIES ARRIERE

Les voiles des roues arriére peuvent
étre montés avec la cambrure tour-
née vers l'intérieur ou vers I'exté-
rieur. Pour chacune de ces positions
des voiles, on peut obtenir des voies
de largeur différente (comme illustré
a la figure page 40). Se rappeler que,
suivant les dimensions des pneu-

A panger A

Lors du démontage des roues, pren-
dre le maximum de précautions, uti-
liser un palan pour le déplacement
de celles-ci.

1600 {100
560" 760

matiques, il est possible de réaliser
les voies arriere indiquées sur la fi-
gure a partir des voies minimales
suivantes:

16.9/14-30 () 1400 mm
13.6/12-38 1400 mm
16.9/14-34 1500 mm
18.4/15-30 1600 mm

(*) seulement sur 70-90

Lors du changement des voies ar-
riére, faire attention que la pointe
formée par les nervures des pneu-
matiques demeure orientée dans le

850 "

M avec pneumatiques avant 9.00-16

sens de rotation en mache avant, in-
diqué par une fleche sur I’enveloppe
des pneumatiques.

Contréler toujours que les roues
avant et arriere se trouvent en posi-
tion symétrique par rapport a 'axe
longitudinal du tracteur.

REMARQUE
Choisir d’abord la voie arriére la plus
correcte et changer ensuite la voie
avant.
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Roues avec voiles en tole.

1400 1500 I
\ 4 X :

ROUES AVEC VOIE VARIABLE PAR
RAMPE HELICOIDALE

Pour varier la voie, opérer sur une
seule roue a la fois. Mesurer la voie
initiale, faire la différence entre cette
valeur et la voie que I’'on veut obtenir
et diviser la value trouvée par 2.

Sur la roue concernée, desserrer
d’une méme valeur tous les écrous
B fixant les crapauds d’ancrage C.

40

1900 l 2000 | 2100 ‘

)

A titre d’information on conseille de
desserrer les écrous de 2 tours pour
réduire la voie, ou de 3 tours pour
’augmenter.

Desserrer entierement les vis D
fixant les butées A et positionner
ces butées en tenant compte du fait
que leur déplacement de 1 trou pro-
voque un déplacement de 50 mm de
la roue.



Mettre le moteur en marche, freiner
de maniere a bloquer la roue oppo-
sée a celle que I'on veut déplacer,
engager la 1re vitesse en gamme
moyenne pour élargir la roue gauche
ou rétrécir la roue droite, ou bien en-
gager la 1re marche AR pour rétrécir
la roue gauche ou élargir la roue
droite et faire tourner le voile par

REMARQUE

Apres avoir modifié la voie, vérifier le
serrage des écrous B aprés 8 a 10
heures de travail et, par la suite,
avec une fréquence proportionnelle
a la sévérité d’utilisation du tracteur.

:jappgrtt ala Ajantfe jusqut’ayt,czr)talct 1400 1500 1600 1700 1800
ches, o A QU mAEnl B PR g500 | 1600, 1700 1800, 1900

Serrer les écrous B a partir d’en bas,
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par passes croisées; les serrer gra-
duellement d’un demi-tour ou d’un
tour tout au plus a la fois jusqu’au
couple de 245 Nm - 25 m-kg.

@ Avec pneumatiques 18.4/15-30

B Avec pneumatiques 13.6/12-38
et 16.9/14-34
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Alourdissement

Lorsque I'on demande au tracteur
des efforts de traction élevés, les
roues motrices peuvent patiner par
insuffisance d’adhérence au sol,
provoquant des pertes de puissance

ALOURDISSEMENT

DES ROUES ARRIERE

par des voiles en fonte (jantes a
voie variable sur rampe hélicoidale)
pesant 150 kg chacun pour un total
de 300 kg, sur lesquels il est possi-
ble de monter 4 ou 6 disques en
fonte d’'un poids total de 520 kg ou
630 kg.

42

et de vitesse, une consommation de
combustible plus importante et une
usure des pneumatiques.

Nous vous conseillons, dans ce cas,
d’alourdir le tracteur en ajoutant des
masses en fonte sur les roues mo-
trices, ou en montant des roues
avec voiles en fonte, ou bien avec de

ALOURDISSEMENT

DES ROUES ARRIERE

Par des masses en fonte, 4 ou 6
disques de fonte pesant 55 kg cha-
que, soit au total 220 kg ou 330 kg.

’eau suivant les indications a la
page 43.

Si au tracteur sont accouplés des
outils tres lourds et longs qui peu-
vent compromettre la stabilité longi-
tudinale, il convient d’alourdir I'es-
sieu avant en y appliquant les pla-
ques de fonte prévues.

ALOURDISSEMENT

DE L’ESSIEU AVANT

6 ou 10 plaques de fonte avec poi-
gnée, de 40 kg chaque et leur sup-
port d’'un poids de 130 kg soit 370
kg ou 530 kg.

11699
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A ATTENTION A

Le poids opérationnel sur terrain du
fracteur sans outil, avec lestage aus-
si bien de masses que de liquide, ne
doit pas dépasser 4600 kg aussi
bien pour le modéle normal que
pour le modéle DT.

ALOURDISSEMENT
A L’EAU

Pour alourdir les pneumatiques ar-
riére, quand il n’existe pas de dan-
ger de gel, vous pouvez utiliser de
I'eau.

Pour remplir les pneumatiques a
l'eau:

— soulever la roue du sol et dispo-
ser la valve de gonflage dans la posi-
tion la plus haute; _

— dévisser la valve et attendre que
le pneumatique se dégonfle;

— visser le raccord spécial d’intro-
duction de I'eau a la place de la val-
ve et appliquer le tuyau au raccorde-
ment 4 (page 44). Pendant l'intro-
duction de l'eau, lair résiduel s’é-
chappe a travers le tube 3 (page 44);

Le poids approximatif de I’eau intro-
duite en remplissant les pneumati-
ques a 75% est:

Dimension Eau
du pneumatique kg (litres)
13.6/.12-38 210
16.9/14-30 (*) 250
18.4/15-30 300
16.9/14-34 290

(*) seulement pour mod 70-90

— le remplissage est réalisé a 75%
lorsque en glissant tout en bas le tu-
be 3 I’eau coule de ce dernier.

Si 'on désire introduire moins d’eau,
c’est a dire moins de charge, il suffit
de faire tourner la roue de sorte a
disposer la valve plus bas;

— retirer le raccord 2 (page 44), re-
visser la valve et gonfler a I'air, a la
pression habituelle.

Pour évacuer I'’eau des pneumati-
ques:

— soulever la roue de terre et dispo-
ser la valve dans la position la plus
basse;

— dévisser la valve et vider 'eau;

— visser le raccord spécial sur le
siége de la valve puis mettre le tube
3 (page 44) au contact du pneumati-
que;

— introduire de I'air sous pression
dans le raccord 4 (page 44): de cet-
te facon, I’eau subsistant encore
dans le pneumatique sort par le tube
3;

— démonter le raccord 2 (page 44),
revisser la valve en place et complé-
ter le gonflage a I'air du pneumati-
que.
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REMARQUE
N'utilisez pas de systemes différents
de ceux que nous indiquons.
N’alourdissez pas le tracteur quand
cela n'est pas nécessaire: outre que
c’est inutile, cela peut étre nuisible.

Raccord pour introduire et évacuer
I'eau (fourni par les manufacturiers).

Siege de la valve.

Raccord spécial pour introduc-
tion et enlevement de 'eau.
Tube d’évent.

Raccord de tuyau de 'eau.

@ N
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Remplissage des pneumatiques avec une solution antigel.

Pour éviter que I'eau en gelant en-
dommage les pneumatiques, utiliser
plutdét que I'eau pure, une solution
de chlorure de calcium neutralisé
(en paillettes).

Pour préparer cette solution, mettre
I’'eau nécessaire dans un récipient et
verser petit a petit le chlorure de cal-
cium en remuant constamment.

Les quantités approximatives d’eau
et de chlorure nécessaires a la pré-
paration de la solution antigel pour
remplir chaque pneumatique a 75%
sont mentinnées dans le tableau ci-
dessous.

A AtTeEnTION A

Ne jamais procéder en sens inverse.
Verser I'eau sur le chlorure peut étre
dangereux.

(*) seulement mod. 70-90

DIMENSION DU PNEUMATIQUE
Tempé-
rature 13.6/12-38 16.9/14-34 18.4/15-30 16.9/14-30 (*)
aT_Igggzljs Chlorure Eau Chlorure Eau Chlorure Eau Chlorure Eau
de de kg (litres) de kg (litres) de kg (litres) de kg (litres)
oC calcium calcium calcium calcium
kg kg kg kg

— B0 23 200 32 275 33 285 27 240
— 1090 40 195 55 270 57 275 47 230
— 150 53 190 72 260 75 270 62 225
— 200 63 185 87 255 90 265 75 220
— 250 71 180 99 250 102 260 85 215
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Dispositifs
d’attelage

A\ ATTENTION A\

B Choisir le dispositif d’attelage sui-
vant le type de remorque ou d’outil a
trainer et en observation avec les
lois en vigueur.

B Du réglage correct de I'attelage
dépend la maniabilité de conduite et
la sécurité de marche du tracteur.

B Le dispositif d’attelage situé en
haut augmente la capacité de trac-
lion mais favorise aussi le cabrage
du tracteur. Eviter donc que le timon
de la remorque ne prenne une posi-
tion trop inclinée vers le haut.

B Quand on utilise la double trac-
tion, accrocher l'attelage en position
basse, en maintenant le timon pres-
que horizontal.

B Eviter de trainer des remorques
ou charges trop lourdes.

B Ne pas partir brusquement, dans
ce cas aussi les risques de cabrage
sont importants.

B Freiner toujours la remorque
d’abord, ensuite le tracteur.

BARRE OSCILLANTE
SUR SECTEUR

Utiliser la barre oscillante pour les
outils, les machines agricoles et les
remorques a deux essieux. Au
contraire, ne pas I'utiliser avec les
remorques a un essieu (semi-por-
tées) parce qu’en chargeant la barre
d’'un poids excessif, on risque de
faire cabrer le tracteur.

Le débattement horizontal de Ia
barre sera de grande utilité pour les
outils demandant une liberté de
mouvement transversal comme les
ramasseuses-presses.

45



ALIAYALINI A1d0D - /i P30S SNaI0en MMM/AN] -~ 1d % 06-08 06-0L LVId 1M310e1 Np Ua1a1ud, p 9010N

Ce dispositif peut étre fourni:

— avec les supports pour le mon-
tage du crochet Rockinger ou du
crochet rigide;

— avec le support de barre oscil-
lante.

Sur la barre on peut régler la hauteur
d’attelage en disposant la fourche
tournée vers le haut ou vers le bas.
Il est également possible d’annuler
I'oscillation transversale en brochant
la fourche A (page 45).

En effectuant les réglages préceé-
demment décrits, la fourche de la

46

barre oscillante sera, par rapport a
I’arbre de prise de force, aux dis-
tances illustrées a la figure (page
45).

Pour effectuer un accouplement
correct des outils a la prise de force,
disposer la fourche d’attelage tour-
née vers le bas.

BARRE A TROUS

Cette barre permet de tracter les
outils et les machines, méme mues
par la prise de force, dans la mesure
ou leur poids n’est pas excessif et
ne risque pas de faire cabrer le trac-
ey,

CROCHET ROCKINGER

Ce crochet se différencie des cro-
chets rigides par le fait qu’il peut pi-
voter sur son axe longitudinal et
comporte un dispositif d’accrochage
automatique de la broche d’attelage
et de verrouillage de cette derniéere
en phase d’accrochage. Afin de faci-
liter Putilisation de la prise de force,
le crochet peut étre renversé latéra-
lement et bloqué dans cette position
au moyen de l'arrétoir placé a lI'inté-
rieur du crochet. Ce dispositif est ré-
glable en hauteur en 3 positions et
peut étre monté en méme temps
que la barre oscillante d’attelage.
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PITON D’ATTELAGE POUR
REMORQUES SEMI-PORTEES

Celui-ci est fourni en méme temps
que la barre oscillante.

Les remorques semi-portées seront
attelées au tourillon E fixé sur le car-
ter support de barre d’attelage.

REMARQUE
Pour effectuer des manoeuvres d’ur-
gence de la remorque ou pour re-
morquer le tracteur, utiliser la chape
d’attelage avant.

CROCHET REGLABLE EN
HAUTEUR

Le crochet vous permet de trainer
tous les types de remorque y com-
pris celles a un essieu.

Il est réglable en hauteur soit au
dessus, soit au-dessous de la prise
de force dans six positions diffé-
rentes.

Il peut aussi étre monté en méme
temps que la barre d’attelage.
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Reéglage

du siege

Le siege du conducteur est muni de
dispositifs qui permettent d’en ré-
gler la suspension et la distance par
rapport aux commandes.

On peut par suite choisir la position
la meilleure et la modifier également
pendant le travail.

Il est conseillé de maintenir a la sus-
pension de faibles amplitudes, pour
permettre une conduite slre égale-
ment en terrains accidentés.

A. Levier de réglage de la distance
du siége par rapport aux com-
mandes.

48

— Pour déplacer le siege en avant
ou en arriére, tirer le levier A latéra-
lement.

— Le déplacement réalisé, relacher
le levier en s’assurant que le siége
est bloqué dans une des 11 posi-
tions possibles.

B. Poignée de réglage de la sou-
plesse de suspension du siege.
Pour obtenir un réglage correct,
tourner la poignée B vers le haut ou
vers le bas jusqu’a ce que la valeur
de votre poids apparaisse dans la
coupure,

Réglage du siége en hauteur

Pour déplacer le siege vers le haut,
le soulever avec une main dans une
des trois positions indiquées sur la
figure, qu’'un déclic perceptible fait
ressortir.

Pour le ramener a la position plus
basse, le soulever jusqu’a son arrét,
puis le laisser descendre.

Reéglage du
volant de
direction

Le volant de direction comporte des
dispositifs permettant d’en régler la
hauteur ainsi que l'inclinaison.

Pour effectuer ces réglages, se ser-
vir du pommeau C pour l'inclinaison
et du manchon D pour la hauteur.
Le réglage effectué, bloquer le pom-
meau et le manchon.

C. Pommeau de réglage de l'incli-

naison du volant:

— en tournant dans le sens horaire,
volant bloqué.

— en tournant dans le sens anti-ho-
raire, volant débloqué.

D. Manchon de réglage de la hau-

teur du volant:

— tourné dans le sens horaire, vo-
lant bloqué;

— tourné dans le sens anti-horaire,
volant débloqué.
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ENTRETIEN

Quand effectuer I'entretien (70-90/80-90)

Les chiffres correspondent aux opérations mentionnées dans la “Planche d’entretien” jointe a la notice.

> REGLAGE

6.

11.

12.

13.

31.

44.

45.

50.

Courroie de  compresseur.
Fleche: 12 a 13 mm avec charge
de 78 2 98 N (8-10 kg).

Courroie de commande du ven-
tilateur. Fleche: 10 a 11 mm
avec une charge de 78 a 98 N
(8+10 kg).

Embrayage moteur-boite de vi-
tesses. Garde 190 mm (170 mm
pour tracteurs avec cabine).

Embrayage moteur-prise de
force. Course de la broche du
levier extérieur: 3,5 mm.

Frein a main. Le levier doit se
bloquer au 3me cran.

Soupapes moteur.

Jeu a chaud et a froid:
admission = 0,25 mm
éclappement = 0,35 mm

Injecteurs. Tarage 230 a 238 bar
(235 a 243 kg/cm?).

Démarreur.

/\ CONTROLE DU NIVEAU

3.

4.

N

14.
30.
32.

37.

24.
43.

Réservoir supplémentaire du ra-
diateur.

Réservoir du lave-glace de ca-
bine.

Batterie (voir page 56).
Réservoir d’huile des freins.

Rservoir d’huile de direction
hydrostatique.

Filtre a air a bain d’huile.

Carter moteur.

Réducteurs de pont avant (DT).
Carter de pont avant (DT).
Transmission arriére et relevage.

REMPLACEMENT
DE L’HUILE

Carter moteur.
Direction hydrostatique.

47. Transmission arriere et relevage.
51. Réducteurs de pont avant (DT).
52, Carter de pont avant (DT).

A REMPLACEMENT
DES FILTRES

6. Filtre déshydrateur.
27. Premier filtre a combustible.
28. Filtre de relevage hydraulique.

29. Cartouche interne du filtre a air
a sec.

38. Filtre a huile moteur.
39. Second filtre a combustible.

40. Cartouche externe et interne du
filtre a air a sec.

41. Filtre a air de cabine confort.

42. Filtre & air de cabine supercon-
fort.
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Foutes les
loutes les

Toutes les

Foutes les

Toutes les

Toutes les

Toutes les
Toutes les

Toutes les

Toutes les

50

1600 heures
800 heures

400 heures

200 heures

50 heures

Entretien
souple

Entretien
souple

50 heures
200 heures
400 heures
800 heures

1600 heures
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O NETTOYAGE

1.
2.
4. Filtre a air de cabine et conduits
10.

15.

17.
21.

25.

26.

35.

36.

46.
48.

49.

Soupape de décharge du filtre a
air.
Préfiltre centrifuge.

d’aspiration - Filtre & air de recy-
clage (cabine superconfort).
Evaporateur et condensateur.
Filtre a air de papier (cabine
confort).

Cartouche externe du filtre a air
a sec.

Filtre décanteur de combustible.

Vidange condensation premier
filtre a combustible.

Masse inférieure du filtre a air a
bain d’huile.

Filtre de pompe d’alimentation
de combustible.

Filtre a air a bain d’huile. Netto-
yage de toutes les pieces.

Filtre du réservoir de direction
hydrostatique.

Réservoir a combustible.
Lavage du circuit de refroidisse-
ment du moteur (voir page 58).

Lavage du circuit de refroidis-
sement pour tracteurs avec
cabine.

O GRAISSAGE
(graisse FIAT G9)

16. Moyeux de roues arriere.

18. Relevage et dispositif d’attelage
des outils. Trois graisseurs.

19. Direction et articulation de I'es-
sieu. Trois graisseurs.

20.

22,

23.

33.

34.

Direction  hydrostatique. Un
graisseur.
Direction (DT). Deux graisseurs.

Articulation du pont avant (DT).
Deux graisseurs.

Moyeux des roues avant.

Rotules du pont avant.

TYPE D’APPROVISIONNEMENT OPERATIONS
Huile FIAT AMBRA SUPER 8-17-24-38
Huile FIAT AMBRA SUPER 10 W 13

Huile FIAT TUTELA MULTI F

7-28-30-32-37-43

47-51-52
Eau et liquide FIAT «PARAFLU 11»
(voir page 55) 3-48-49
Eau et liquide FIAT «DP1» 4
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Purge du circuit de combustible

L’entrée d’air dans le circuit de com-
bustible se manifeste durant les lon-
gues périodes d’inactivité du trac-
teur, lorsqu’'on démonte les filtres et
les tuyauteries ou lorsqu’on laisse le
réservoir se vider. La présence d’air
rend difficile le démarrage du mo-
teur, c’est pourquoi il faut le purger,
le réservoir étant rempli et le robinet
R ouvert.

MOTEUR AVEC POMPE CAV
1. Dévisser d’environ deux tours le

bouchon A et actionner le levier
B jusqu’a ce que le combustible
sorte sans bulle d’air du petit trou
du bouchon. Revisser le bou-
chon.

. Purger de la facon décrite par le

bouchon C.

52

3. Dévisser d’environ deux tours la

vis D et la vis hexagonale E, des-
serrer completement les quatre
raccords F et faire tourner le mo-
teur au moyen du démarreur jus-
gu’a ce que le combustible sorte
des tuyauteries sans bulle d’air.
Resserrer les raccords F, la vis
hexagonale E et laisser la vis D
desserrée.

. Démarrer le moteur et lorsque le

combustible coule sans bulle
d’air de la vis D, revisser celle-ci.
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REMARQUE

Votre moteur est équipé d’une
pompe d’injection rotative dont les
organes internes, s’ils restent inac-
tifs pendant plus d’un mois, doivent
étre protégés des oxydations. C’est
pourquoi, avant d’arréter le tracteur,
mélanger au combustible du réser-
voir de I'huile FIAT PROT 10 W/M
dans la proportion de 10% et faire
fonctionner le moteur pendant envi-
ron une demi-heure.

Pour accéder aux organes du mo-
teur, démonter les joues du capot
en retirant de la partie inférieure les
bandes d’accrochage indiquées sur
la figure.

MOTEUR

AVEC POMPE BOSCH

1. Dévisser d’environ deux tours le
bouchon B et actionner le levier

C jusqu’a ce que le combustible
sorte sans bulle d’air du petit trou
du bouchon. Revisser le bouchon
B.

. Purger de la facon décrite par le

bouchon A. Apres avoir revissé le
bouchon, actionner a nouveau
quelques coups le levier C.
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Purge du circuit d’huile des freins

La purge d’air est indispensable
chaque fois que I'on procede a une
intervention sur l'installation hydrau-
lique de freinage. Dans le cas ou I'on
observerait des irrégularités de frei-
nage, s’adresser a un spécialiste ou
effectuer vous méme la purge en
observant scrupuleusement les indi-
cations suivantes:

— nettoyer soigneusement les par-
ties externes des organes proches
des vis de purge ainsi que le couver-
cle du réservoir d’huile hydraulique;

REMARQUE

Ne pas réutiliser I'huile purgée pré-
cédemment sans l'avoir soigneuse-
ment filtrée.

— s’assurer que les réservoirs d’ali-
mentation du frein droit A et du frein
gauche B sont remplis avant et pen-
dant les opérations de purge;

— actionner la pédale de commande
de frein gauche, lentement et toute
la course, de facon a ce que I'huile
entre en pression; »

— maintenir la pédale appuyée, dé-
visser d’un demi-tour la vis de purge
C, laisser couler I'huile mélangée
aux bulles d’air;

— revisser la vis C et répéter les
opérations énumérées ci-dessus
jusqu’a ce que l'huile sorte sans
bulle d’air;

— actionner de nouveau la pédale
de frein pour faire rentrer le circuit
en pression: cette condition est
remplie quand la course de la pédale
redevient normale;

— répéter les opérations énumé-
rées ci-dessus pour la partie droite
du circuit de freinage;

— a la derniére opération, rétablir le
niveau d’huile dans les réservoirs.

A ATTENTION A

Sur les tracteurs équipés de distri-
buteur hydraulique de freinage de
remorque, purger l'air d’abord par la
vis C puis ensuite par la vis D.
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Circuit de
refroidissement
du moteur

Le circuit est rempli avec un mé-
lange d’eau et de liquide FIAT «PA-
RAFLU 11». Ce liquide est anti-oxy-
dant, anti-corrosif, anti-mousse, an-
ti-incrustant et incongelable jusqu’a:

Degré °C -8 |-15|-25|-35

% en volume de
«PARAFLU 11» |20 30|40 |50

Le remplissage du circuit au mo-
ment de I'achat du tracteur garantira
I'installation d’une température mini-
male supérieure a la valeur mention-
née sur I'étiquette apposée sur le
capot.

Vous pouvez maintenir ce mélange
pendant 2 ans si pendant cette pé-
riode vous n’avez pas totalisé 1600
heures de travail, dans le cas
contraire, il faut le remplacer aprés
avoir effectué le lavage de l'installa-
tion.

En cas de besoin, pour vous sauve-
garder des pertes imprévues, vous
pouvez remplir l'installation en ver-

sant de |'eau par le bouchon du ré-
servoir supplémentaire d’expansion
(voir opération n® 3 du “Tableau
d’entretien” joint au livret). Au der-
nier remplissage, faire fonctionner le
moteur pendant un court instant afin
d’obtenir un mélange correct.

REMARQUE
Faire réparer l'avarie et dés que
vous en avez la possibilité, refaire le
mélange en considérant le tableau
ci-contre.

LAVAGE DU CIRCUIT
(voir opération n® 48 du «Tableau
d’entretien” joint au livret).

Effectuer le lavage, au moins toutes
les 1600 heures de travail et chaque
fois que l'on passe de ['utilisation
d'eau pure a I'emploi de mélange
antigel et vice-versa.

Procéder de la facon suiante:

— Oter les bouchons de remplis-
sage du radiateur et du réservoir
supplémentaire d’expansion et vi-
danger I’eau, moteur chaud;

— moteur froid, remplir le réservoir
supplémentaire avec une solution
préalablement filtrée de soude Sol-
vay et d'eau dans la proportion de
250 grammes de soude pour

10 litres d’eau;

— faire travailler le tracteur pendant
1 heure environ et vidanger la solu-
tion de lavage;

— attendre que le moteur se soit un
peu refroidi puis faire circuler I'eau
pure en la versant dans le radiateur
et en la laissant sortir par le bou-
chon inférieur du radiateur;

— visser le bouchon de vidange du
radiateur, remplir d’eau, faire fonc-
tionner encore le moteur pendant
guelques minutes et vidanger l'ins-
tallation;

— laisser refroidir le moteur et faire
le plein jusqu’au niveau normal.

A\ ATTENTION A\

Faire la vidange de I'eau, moteur a
l'arrét.

THERMOSTAT

Dans le circuit de refroidissement
est intercalé un thermostat, qui em-
péche I'eau de circuler dans le radia-
teur jusqu’a ce qu’elle ait atteint une
température suffisante pour assurer
le bon fonctionnement du moteur
(environ 85°C).

Si vous avez des doutes sur le fonc-
tionnement du thermostat, enlevez-
le de son siege et faites-le controler
par une personnel qualiifié.
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Installation électrique

A\ DANGER A\
L’électrolyte des batteries est
constitué d’acide sulfurique dilué qui
peut causer des bralures graves.
Eviter absolument le contact avec la
peau, les yeux et les vétements.

Ne pas approcher d’étincelles, de
flammes ou de cigarettes allumées.
Ventiler pendant la charge ou ['utili-
sation dans des locaux fermés.
BATTERIE

Contrdler le niveau de I'électrolyte,
batterie reposée et moteur a l'arrét.
Il est conseillé d’effectuer le contro-
le avant de commencer le travalil, le
tracteur reposant sur terrain plan.
Vérifier que le niveau de I'électrolyte
ne soit pas en dessous de l'indica-

tion “LIVELLO ELETTROLITO” (Ni-
veau de I’électrolyte).

Pour rétablir le niveau, enlever les
couvercles et verser de 'eau distil-
|ée dans les orifices. Arréter le rem-
plissage lorsque I'électrolyte atteint
le niveau indiqué.

Vérifier en outre I'état de charge de
la batterie avec un pese-acide.

Batterie chargée la densité est de
1,28 environ pour les batteries “ser-
vice normal” et de 1,23 environ pour
les batteries “service tropical”; bat-
terie presque déchargée, la densité
descend a environ 1,16 pour les bat-
teries “service normal” et 1,1 envi-
ron pour celles “service tropical”.

Batterie hermétique (sans entre-
tien).

En alternative aux batteries nor-
males de 110/120 Ah, le tracteur
peut étre équipé d’'une nouvelle bat-
terie hermétique de 100 Ah. Cette
batterie ne nécessite pas de rem-
plissage. L’état d’efficacité de la bat-
terie se contrdle par un voyant A sur
le couvercle et qui peut avoir les
trois couleurs suivantes:

— vert = la charge de la batterie
est égale ou supérieure a 65% de sa
charge nominale;

— noir = la charge est inférieure a
65%, il faut la charger;

— clair = niveau de I’électrolyte au
dessous du minimum prévu. Dans
ce cas, changer la batterie.
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FUSIBLES
Avant de remplacer un fusible par un cher et éliminer la panne qui a pro-
autre de méme ampérage, recher- voqué l'incident.
Fusibles CIRCUITS PROTEGES Amp.
A Thermostater ou start-pilote 25
B Projecteurs avant en phares et leur témoin 8
C Projecteurs avant en codes 8
D Projecteur arriére, feux de position avant gauche et arriére
droit, tableau de bord, projecteurs de cabine 8
E Feux de position avant droit et arriere gauche, témoin d’al-
lume-cigares, témoin des feux de position 8
F Commande du niveau d’huile moteur et son témoin, témoin
de prise de force enclenchée, thermomeétre d’eau du mo-
teur, indicateur de niveau de combustible, témoin de
charge batterie, témoin de frein a main serré, témoin de
blocage du différentiel enclenché, témoin de traction avant
crabotée, circuit des stops du tracteur et des remorques,
allume-cigares 8
G Circuit de témoin de frein a main serré, avertisseur sonore,
témoin de niveau insuffisant d’huile des freins. 8
H Feux de direction, indicateur et témoin de filtre décanteur
encrassé, arrét électromagnétique du moteur. 8
| Utilisé pour installation de cabine. 25
L Inutilisé 8
M Témoin des feux de détresse, prise de courant unipolaire. 16
N Utilisé pour installation de cabine 25

NOTES SUR L’INSTALLATION
DE CHARGE DE LA BATTERIE

Pour éviter des dégats a l'alterna-
teur et au groupe de régulation, sui-
vre les instructions suivantes:

B Sil'on met le moteur en marche a
I’aide d’une batterie auxiliaire, parce
que la batterie du tracteur est dé-
chargée, le branchement des deux
batteries doit étre réalisé en respec-
tant les signes de leurs bornes (le
positif avec le positif, le négatif avec
le négatif). Cette regle est valable
également en cas de recharge de la
batterie avec des moyens exté-
rieurs.

B Si I'on doit démarrer le moteur
avec une batterie totalement déchar-
gée ou avec le tracteur sans batte-
rie, se souvenir que:

— il n’est pas possible de démar-
rer en remorquant le tracteur,
puisque le dispositif électroma-
gnétique d’exclusion resterait
engagé, empéchant le moteur de
démarrer; (suite)
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— il est possible de démarrer avec
une batterie auxiliaire aprés avoir
au préalable débranché de lal-
ternateur la fiche plate simple D
+, le serre-fil B + et le conden-
sateur, mais c’est inutile étant
donné que le moteur s’arréterait
des que I'excitation du dispositif
électromagnétique d’arrét du
moteur par la batterie auxiliaire
cesserait;

— il faut éviter de démarrer avec
une batterie auxiliaire en mainte-
nant la fiche plate simple D +, le
serre-fil B 4+ et le condensateur
branchés a l'alternateur;

— il est nécessaire du monter une
batterie de 12 V suffisante pour
permettre le démarrage et de la
remplacer par la suite par la bat-
terie prévue par le tracteur (12 V,
110/120 Ah ou132/140 Ah).

B En conditions normales, le mo-
teur ne doit jamais fonctionner avec
la fiche plate D 4+, le serre-fil B + et
le condensateur non connectés a
['alternateur.
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REGLAGE DES PROJECTEURS AVANT

8453

Pour régler l'orientation des projec-
teurs avant, procéder de la facon
suivante:

— Placer le tracteur déchargé et
avec pneumatiques gonflés a la
pression prescrite, sur un terrain
plan et devant un mur de couleur
blanche si possible.

— Tracer sur le mur deux croix cor-
respondant au centre des projec-
teurs.

— Reculer le tracteur d’environ 5
metres et mettre les projecteurs en
code.

Les points de référence P-P doivent
se trouver a 5 cm en dessous des
Croix.

— Pour régler les bandes lumi-
neuses, agir sur les vis dans les
trous A.
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DIMENSIONS MODELE 70-90
(avec pneumatiques avant 7.50-18 et
arriere 13.6/12-38)

POIDS MODELE 70-90

En ordre de marche avec pneumati-
ques 7.50-18 et 13.6/12-38; relevage
hydraulique avec attelage des outils,
crochet d’attelage, support de
masses avant et cabine .. kg 3040

— Comme ci dessus avec masses
avant (10 plagues) et 6 anneaux sur
les roues arriéere . ....... kg 3900

DIMENSIONS MODELE 80-90
(avec pneumatiques avant 7.50-18 et
arriere 13.6/12-38)

POIDS MODELE 80-90

En ordre de marche avec pneumati-
ques 7.50-18 et 13.6/12-38; relevage
hydraulique avec attelage des outils,
support de masses avant et cabine

...................... kg 3100

— Comme ci-dessus avec masses
avant (10 plaques) et 6 anneaux sur
les roues arriere . ....... kg 3960

CARACTERISTIQUES

2615 (%)

#QZI . _“Cj\
i —
a[—*%r—u ‘
L ol |
== 1870

A+

505
¥

3550

(*) Avec cadre de sécurité mm 2600

1400 = 1900 138704
1400 =+ 2100

e

2550

1400 + 1900 el
1400 + 2100
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VITESSES

En km/h, moteur tournant au régime de puissance maxi-

male.

Pneumatiques arriere
X — Mod. 70-90 Mod. 70-90/80-90
16.9/14-30(13.6/12-38|16.9/14-34 | 18.4/15-30
()

1é  Lente 1.7 1,8 1,8 1,7
2eme » 2,6 2,8 2,8 2,7
- B 3.1 3,4 3,4 3,3
4eme » 5,0 5,4 5,4 512
1¢ Moyenne 3,9 4,2 4,2 4.1
22me 5 6,0 6.5 6,6 6,3
Fme  » 7.3 7.9 7.9 7,7
4éme » 11,7 12,6 12,6 12,3
1¢  Rapide 9,2 99 9.9 9,6
e » 14,1 152 15,2 14,8
g 173 18,7 18,7 18,2
4sme » 27,5 29,7 29,7 28,9
1¢re AR 4.3 4.6 4.6 4.5
2°me AR 6,6 7,2 7,2 7,0
3eme AR 8,1 8,8 8,8 8,5
4¢me AR 12,9 13,9 13,9 13,6
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Modeéle 70-90 80-90
Moteur type: FIAT FIAT

— pompe CAV 8045.06.300 | 8045.05.305
— pompe BOSCH 8045.06.200 | 8045.05.205
Cycle Diesel, 4 temps a

injection directe . . ... ...

Nombre de cylindres . . . . 4 4
Diameétre et course . mm  100x115 104x115
Cylindrée totale . ... cm? 3613 3908
Rapport de compression 17 17
Puissance au volant { kw St 58,9
DGM/DIN CV) 70 80
Régime correspondant

................. tr/mn 2500 2500
Régime de couple maxi-

BB ... aus:semnsas tr/mn 1500 1500
Equilibrage  dynamique

par masses contre-rota-
tives
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Distribution

A soupapes en téte.
Données de distribution:

overture avant
le PMH 3°
fermeture apres
le PMB 23°

— Admission <

ouverture avant

— Echappe- ; le PMB 48°30’
ment fermeture apres
le PMB 6°

.

— Jeu entre soupapes et culbu-
teurs pour le contrdle du calage .
... 0,45 mm

— Jeu entre soupapes et
culbuteurs pour e
fonctionnement du mo-
teur (aussi bien a
chaud qu’a froid):

Alimentation

Pompe d’alimentation a double
membrane sur renvoi de commande
de pompe d’injection.

Pompe d’injection a distributeur ro-
tatif:

— CAV DPS a régulateur de vitesse
a masses centrifuges, tous ré-
gimes et variateur automatique
d’avance;

— BOSCH VE 4/11 F1250 a régula-
teur de vitesse tous régimes a
masses centrifuges et variateur
automatique d’avance.

Dépuration du combustible par: un
filtre & crépine dans la pompe d’ali-
mentation, deux filtres a cartouche
changeable, en série sur le refoule-
ment de la pompe d’injection (le pre-
mier filtre est pourvu d'un sépara-
teur d’eau).Filtre décanteur du com-
bustible sur demande.

Filtre a air a bain d’huile ou a sec a
double cartouche, tous les deux mu-
nis d’un préfiltre centrifuge avec dé-
charge automatique de la poussiére.
Sur demande, préfiltre a air sur le
capot.

Calage de la pompe d’injection sur
le moteur:

— Mod. 70-90 .

8?T$f A avant le PMH
e du cylindre n°
EC?_T?oe EOSLH 1 en phase
i 4 de compres-
o Moonc:. Soéiov sion (début
80+$0 de refoule-
pompe BOSCH | Me)
40+ 10 :
Ordre d’injection . . . . . 1-3-4-2

Injecteurs avec pulvérisateurs a 3
trous, modele 80-90, 4 trous modéle
70-90 tarés a ... 230 aZ238bar

(235 a 243 kg/cm?)

Lubrification

Sous pression, par pompe & engre-
nages.

Dépuration de I'huile: filtre a crépine
sur 'aspiration de la pompe et filtre
a cartouche changeable sur le re-
tour au moteur.

Pression de graissage,
chaud et a régime maximal:
2,9 a 3,9 bar
(3 a4 kg/cm?)

moteur

61



ALIAIALNI A1dOD - /I BIoW0S-Sa0en MMM /-dNT - 1d % 06-08 06-0L LVId IN9)08N Np USHALUS, P 20MON

Refroidissement

Par eau, a circulation forcée par
pompe centrifuge.

Radiateur a tubes verticaux en fer a
3 ou 4 rangs.

Ventilateur aspirant, fixé sur le méme
arbre que celui de la pompe a eau.
Circulation d’eau réglée par thermos-
tat entre le moteur et le radiateur.

TRANSMISSION

Embrayage

Bidisque de 11", a sec, a com-

mandes séparées: a pédale pour

’'avancement, a levier a main pour la

prise de force.

Composition des disques:

— 70-90: organique (standard) ou
céramétallix (sur demande).

— 80-90: céramétallix (standard).

— embrayage de prise de force: or-
ganique.

Boite de vitesses

A engranages hélicoidaux toujours
en prise a 4 rapports.

Réducteur en cascade a trois
gammes avant et une gamme ar-
riere.

Au total 12 marches avant et 4 ar-
riere.

Dispositifs synchroniseurs pour le
passage de toutes les vitesses.
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Transmission arriére

Couple conique (rapport de réduc-
tion 9/43) et différentiel avec dispo-
sitiv de blocage commandé par pé-
dale et déblocage automatique.
Réducteurs épicycloidaux.

Prise de force

Totalement indépendante, deux ver-

sions:

— 540 tr/mn avec moteur tournant
a 2198 tr/mn;

— 540 et 1000 tr/mn respective-
ment avec moteur tournant aux
régimes de 2198 et 2380 tr/mn.

Proportionnelle a I'avancement (voir

page 26).

Commande manuelle: levier de com-

mande de l'embrayage et poignée

de crabotage de la prise de force et
levier de changement de vitesse.

Sens de rotation: horaire, tracteur

vu de l'arriere.

RELEVAGE HYDRAULIQUE

A effort et a position contrdlés avec
dispositif de réglage de la sensibilité
et de la vitesse de descente des
bras. Contrdle de I’effort par les bras
inférieurs par I'intermédiaire d’une
barre de flexion.

Levier arriere pour commande de-
puis le sol.

Dispositif a poussoir (Lift-O-Matic)

pour abaissement et relevage rapide
des bras.

Prise d’huile dans la transmission
par pompe a engrenages entrainée
directement par le moteur:

— typeFIAT .. ... ... .. AS31
— vitesse de la pompe, moteur
tournant au régime de puissance
maximale . ... .. 2328 tr/mn

— débit correspondant . . .
33,6 dm3/mn (I/mn)
— tarage de la soupape limitatrice
de pression . . .. . .. 186 bar
(190 kg/cm?)

Dispositif d’attelage des outils caté-
gorie 2 avec attelage 3 points.

Chaines ou limiteurs de débatte-
ment latéral des bras de traction.
Sur demande, bras de traction a ac-
crochage rapide.

Distributeurs auxiliaires a simple ou
double effet: nombre jusqu’a 3 dont
un avec position flottante.

ESSIEU AVANT

Oscillant au centre, télescopique a
structure en U renversé.

Réglage de la voie par coulissement
des barres de I'essieu. Total 6 voies.
Septieme voie de 1970 mm (maxi-
male) obtenue par retournement des
roues.
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ROUES AVANT

Jantes et voiles de roues en tdle et
soudés.

Dimensions des| N° | Jantes
pneumatiques plis | correspondantes
7.50-16 6/8 5.50 F-16"
7.50-18 6/8 5.50 F-18”
9.00-16 6 W8 - 16"

ROUES ARRIERE

Roues en deux piéces: voile de roue
en téle et jante de pneumatique.
Réglage de la voie par variation de
I'accouplement entre les jantes et
les voiles et entre ces derniers et les
moyeux des roues (7 écartements
au total).

Dimensions des| N° | Jantes
pneumatiques plis | correspondantes
13.6/12-38 (*) | 6/8 DW12-38
16.9/14-30 (9) 6 W14L-30"
16.9/14-34 8 W14L-34"
18.4/15-30 (*)| 6 W14L-30”

(*) Disponibles sur demande en version riz
(seulement pour 2RM).

(°) Seulement mod. 70.90

Montages conseillés (pour avoir le
tracteur horizontal):

7.50-16 avec 16.9/14-30 (9)
7.50-16 avec 18.4/15-30
7.50-18 avec 13.6/12-38
7.50-18 avec 16.9/14-34
9.00-16 avec 13.6/12-38
9.00-16 avec 16.9/14-34

(°) Seulement pour modeéle 70.90.

DIRECTION
Valant au centre du tracteur. Direc-
tion hydrostatique commandée par
le volant, a circuit hydraulique indé-
pendant.
Filtre a huile a cartouche métallique
incorporée dans le réservoir d’huile.
Pompe d’alimentation & engrenages
avec régulateur de débit incorporé,
entrainée directement par le moteur
a travers les pignons de la distribu-
tion:
— type FIAT C25XRP
— vitesse de la pompe, moteur
tournant au régime de puissance
maximale . ... . . tr/mn 2328
— débit correspondant
....... 26,5 dm3/mn (I/mn)
— deébitréglé . . 15 dm?®/mn (I/mn)
— tarage du clapet de surpression .
— mod. 2RM 100 bar (102 kg/cm?);
— mod. 4RM 125 bar (127,5 kg/cm?).
Rayon minimum de braquage sans

serrer les freins . . . . . . ..

FREINS DE TRAVAIL

A disque a bain d’huile montés sur
les demi-arbres du différentiel.
Commande hydrostatique avec cir-
cuits hydrauliques de frein droit et
frein gauche indépendants et action-
nés par pédales séparées.
Accouplement des pédales pour le
freinage simultané en marche sur
route.

FREIN DE STATIONNEMENT SUR
LA TRANSMISSION

Totalement indépendant, a disques,
monté sous la boite de vitesses et re-
lié a I'arbre du pignon a queue. Com-
mandé mécaniquement par levier.

CARROSSERIE ET POSTE DE CON-
DUITE

Plate-forme, tableau de bord et ailes
a structure unique, modulaire, com-
pletement suspendue sur 4 tampons
en caoutchouc.

Ailes partiellement enveloppantes,
avec couverture normale ou élargie
et bavettes pare-jets et catadioptres
supplémentaires.

Structure porteuse pour le montage
de la cabine ou du cadre de sécurité.

Réservoir a gazole monté a I'arriére.

Capotage en 4 piéces, entiérement
fermé.
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Siege

Capitonné, a parallélogramme et
amortisseur hydraulique et accou-
doirs rabattables; flexibilité et sus-
pension réglables.

ATTELAGE

— Barre a trous.

— Barre d’attelage oscillante sur
secteur.

— Crochet arriere réglable en hau-
teur.

— Crochet d’attelage arriere type
«Rockinger».

— Crochet d’attelage Lemoine.

— Piton pour remorques semi-por-
tées.

— Crochet avant pour manoeuvres.

INSTALLATION ELECTRIQUE

Tension .................... 12V
Alternateur

Puissance maximale a 2500 tr/mn du
moteur, environ. .......... 540 W

Régulateur électronique de tension
incorporé.

Batterie

12 volts; capacité 110/120 Ah ou
132/140 Ah (a la décharge en 20 h)
avec charge normale ou seche, soit
pour service normal, soit pour ser-
vice tropical.

En alternative, batterie hermétique
sans entretien (voir page 56).
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Démarreur

Puissance 3,4 KW (4,8 ch), avec en-
clenchement par relais électroma-
gnétique.

Appareils d’éclairage

Deux phares avant a faisceau asy-

métrique avec lampe de 45/40 W a

lumiere blanche ou jaune.

Deux lanternes avant comprenant:

— feu de position (lampe de 5 W)
avec verre blanc;

— feu de direction (lampe de 21 W)
avec verre orangé.

Deux lanternes arriere comprenant:

— feu de position (lampe de 5 W)
avec verre rouge;

— feu de direction (lampe de 21 W)
avec verre orangé;

— feu de stop (lampe de 21 W)
avec verre rouge;

— feu d’éclairage de la plaque.

Catadioptres arriere rouges.

Instruments et accessoires.

— Tableau de bord a indications
multiples (voir page 16).

— Prise de courant DIN a 7 péles.

— Thermostarter ou start-pilote.

— Clignotants d’urgence (feux de
détresse) du tracteur et des re-
morques.

— Phare arriére (lampe de 35W).
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TRACTEURS 70-90 DT 80-90 DT
TRACTION DOUBLE

Cette section du livret traite exclusivement de I'utilisation de la traction avant et des caractéristiques de construction
qui different par rapport a celles des tracteurs 70-90 et 80-90 a 12 et 20 vitesses.

Pour les autres instructions, se reporter aux chapitres respectifs du livret et au tableau d’entretien joint a celui-ci.
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Caractéristiques

DIMENSIONS - Modéle 70-90 DT

(avec pneumatiques avant
11.2/10-28 et arriere 13.6/12-38)

(*) avec cadre de sécurité mm 2600.

'DIMENSIONS - Modéle 80-90 DT

(avec pneumatiques avant
11.2/10-28 et arriére 13.6/12-38)

(*) avec cadre de sécurité mm 2600
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POIDS - Modéle 70-90 DT

— En ordre de marche, avec pneu-
matiques 11.2/10-28 et
13.6/12-38, relevage hydraulique
avec attelage, crochet de remor-
que, support de masses avant et
CADINE : suvs coms s vuns kg 3330

Comme ci-dessus avec masses
avant (10 plaques) et 6 anneaux
sur les roues arriere ... kg 4160

POIDS - Modéle 80-90 DT

— En ordre de marche, avec pneu-
matiques 11.2/10-28 et
13.6/12-38, relevage hydraulique
avec attelage, crochet de remor-
que, support de masses avant et
cabine .............. Kg 3420

— Comme ci-desus avec masses
avant (10 plaques) et 6 anneaux
sur les roues arriere ... kg 4280

PONT AVANT

Oscillant au centre, a articulations et
arbre de transmission coaxiaux pla-
cés sur l'axe longitudinal du trac-
teur.

Arbre de transmission sans joint de
cardan.

Différentiel a deux satellites:

— rapport de réduction de couple
conique 8/39
Réducteurs épicycloidaux dans les
moyeux de roues.

Groupe de renvoi a engrenages
droits sur la transmission.

Sur demande, différentiel avant du
type “no spin” a blocage et déblo-
cage automatiques (voir page 73).

Pneumatiques avant

Roues en deux pieces: voile en tole
et jante de pneumatique. Réglage de
la voie par variation de l'accouple-
ment entre jantes et voiles et entre
ces derniers et les moyeux de roues
(4 voies au total).

dimensions des | N Jantes
pneumatiques plis  correspondantes
11.2/10-24* 6 W10-24"
11.2/10-28 8 W10-28"
12.4/11-24 8 W10-24"
13.6/12-24 8 W12-24”

(*) Seulement modele 70-90

Appariages prévus des
pneumatiques

11.2/10-24 avec 16.9/14-30*
11.2/10-28 avec 13.6/12-38
12.4/11-24 avec 18.4/15-30
13.6/12-24 avec 16.9/14-34

(*) Seulement modele 70-90

DIRECTION

Volant au centre du tracteur.
Direction hydrostatique commandée
par le volant, a circuit hydraulique in-
dépendant (voir page 63).

Rayon minimal de braquage sans les
freins, traction avant décrabotée . ..
. m 53
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UTILISATION
DE LA TRACTION AVANT

La traction avant a pour but d'aug-
menter 'adhérence sur terrain, les
avantages qui en découlent sont
particulierement appréciables quand
le tracteur travaille sur terrain acci-
denté, boueux, glissant, en labour
en pentes ou de toute facon, en
mauvaises conditions.

Effectuer le crabotage et le décrabo-
tage du pont avant avec la poignée
A et le tracteur avancant lentement
possible avec moteur en

et si

68

décélération, éviter cependant de
I'effectuer en plein effort. Si en
marche rectiligne la manoeuvre
s’'avére malaisée, braquer légére-
ment dans les deux sens tout en
maintenant l'action sur la poignée,
jusqu’a ce que la commande soit
réalisée.

REMARQUE

Ne pas craboter le pont avant en
transports sur routes pour ne pas
accélérer I'usure des pneumatiques
avant. Une usure anormale des
pneumatiques peut aussi étre due a
des pressions de gonflage diffé-
rentes de celles prescrites.

E Traction avant enclenchée
(poignée A en haut).

E Traction avant décrabotée
. (poignée A en bas).
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REGLAGE DE LA VOIE AVANT

Les voiles des roues avant peuvent
étre montés avec la cambrure tour-
née vers lintérieur ou vers I'exté-
rieur. Pour chacune de ces positions
des voiles, on peut obtenir des voies
de largeur différente (comme illustré
a la figure).

Lors du changement des voies avant
faire attention que la pointe formée
par les nervures des pneumatiques
demeure orientée dans le sens de
rotation en marche avant, indiqué
par une fleche sur I’enveloppe des
pneumatiques mémes.

On peut augmenter I'angle de bra-
quage en retirant la vis de limitation

1/

13492

1872 s

A sur le pont, en partant des voies
minimales suivantes:

— 1630 mm avec pneumatiques
11.2/10-24 (modele 70-90DT);

— 1730 mm avec pneumatiques
11.2/10-28 et 12.4/11-24 (mod.
70-90DT et 80-90DT);

830 mm avec pneumatiques 13.6/
12-24 ( mod. 70-90DT et 80-90DT).

Avec voies inférieures, maintenir la
vis A completement vissée pour évi-
ter que les pneumatiques ne tou-
chent le capotage quand les roues
sont braquées a fond, au labour,
chaque fois que I'on entre ou sort
du sillon au début et a la fin de cha-
que passage, et quand on se trouve
par exemple dans de conditions
d’oscillation maximale du pont avant.
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TRACTEUR A “20 VITESSES”

-

A
H

(4

Réducteur enclenché
(levier A en arriére).

70

Réducteur décraboté.
(levier A en avant).

Ce tracteur est équipé d’un réduc-
teur supplémentaire en cascade
monté entre I'embrayage et la boite
12 vitesses, ce qui donne 20 mar-
ches avant et 8 arriere disponibles.

Pour enclencher le réducteur sup-
plémentaire, arréter le tracteur, dé-
brayer et tirer en arriere le levier A il-
lustré a la figure.

CARACTERISTIQUES

Différences par rapport aux mode-
les normaux et DT, voir pages 59 et
66.

Le poids augmente de 15 kg par
rapport au modele a 12 vitesses.
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Inverseur au point neutre
(marches avant, levier A en
avant)

Inverseur enclenché
(marches arriere, levier A en
arriére).

Le tracteur avec inverseur dispose
de 12 vitesses avant et de 12
marches arriére; il est équipé d’'un
groupe réducteur-inverseur situé
entre '’embrayage et la boite a 12 vi-
tesses qui n'a pas de marches ar-
riere R.

Pour inverser le sens de marche, ar-
réter le tracteur et déplacer le levier
A en arriere pour obtenir les
marches arriere ou en avant pour
décraboter I'inverseur et obtenir les
marches avant.

TRACTEUR AVEC INVERSEUR

CARACTERISTIQUES

Différences par rapport au modéle
normal et DT, voir pages 59 et 66.
Le poids augmente de 20 kg par
rapport au modele a 12 vitesses.

VITESSES

Ci-dessous sont mentionnées les vi-
tesses en km/h en marche arriere,
avec moteur au régime de puissance
maximale. Les vitesses avant sont les
mémes que pour le modele normal.

Pneumatiques arriere
Vitesses Mod. 70-90 Mod. 70-90/80-90
16.9/14-30 16.9/14-34 18.4/15-30 13.6/12-38
1°® Lente 1,7 1.8 1.8 1,8
2°me 5 2,6 28 2,7 2,8
e 3.1 34 33 34
4eme 5.0 54 53 5,4
1€ Moyenne 39 4.2 4.1 4,2
25Me n 6,0 6.5 8.3 6,5
" il T 7.9 7.7 7.9
4eme 1.7 12,6 12,3 12,6
1?’3 Rapide 9,2 9,9 9,6 9,9
ZIE 5 14,1 15,2 14,8 15,2
3eme 17,3 18,7 18,2 18,7
420 5 27,6 29,8 29,0 29,8
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TRACTEUR avec dispositif NO SPIN

A\ ATTENTION 4\

B En cas d’intervention sur le pont
ou sur les roues AV, avant de soule-
ver I'avant du tracteur, arréter le mo-
teur et engager une vitesse, puis
bloquer le frein a main.

B Soyez trés prudent sur les sols
glissants, spécialement en descente
pour éviter les dérapages latéraux.
En cas de dérapage latéral, ne pas
freiner mais décélerer en reldchant
I'accélérateur.

B Ne pas utiliser le tracteur si, en
marche rectiligne, une des roues
reste en permanence décrabotée.
Avoir une seule roue en traction,
outre que cela cause des problémes
de direction, entraine une perte de

‘performance.

B En descente, utiliser une vitesse
lente spécialement ‘en virage, car
avec pont AV équipé du NO SPIN, Ia
capacité de freinage du tracteur est
réduite dans les courbes.

B Les deux pneumatiques doivent
toujours avoir la méme circonfé-
rence. Contrdler pour cela que la
pression de gonflage est correcte
(voir page 75).

sur votre tracteur, se trouve a l'inté-
rieur du carter support de la cou-
ronne conique du pont avant, a la
place du différentiel conventionnel.
Le NO SPIN, constitué essentielle-
ment d’'un groupe de manchons
cannelés et d’anneaux dentés qui
agissent comme un double joint a
dents frontales a engagement et dé-
gagement automatiques remplit les
fonctions suivantes:

— il permet d’exploiter I'effort de
traction disponible au pont avant;
— il évite que la perte d’adhérence
d’'une des roues limite ou annule

I’effort de traction exercé par la roue
opposée encore en traction;

— il permet aux roues de tourner a
des vitesses différentes pour couvrir
des parcours inégaux que doivent
effectuer les roues en virage ou sur
terrain mouvementé.

Lorsque le tracteur avance de facon
rectiligne sur terrain uniforme, aussi
bien en marche avant qu’en marche
arriere, le NO SPIN maintient les
deux roues solidaires de la cou-
ronne conique et permet au pont AV
d’exercer |'effort de traction en im-
primant aux roues la méme vitesse
de rotation.
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Le groupe agit de la méme facon
également dans d’autres conditions
de travail par exemple en virage de
large rayon, ou il se comporte
comme un différentiel bloqué, a
condition que les roues qui tournent
a la méme vitesse restent en trac-
tion. Dés que la roue extérieure
freine, elle agit sur le NO SPIN, dé-
gage son demi-essieu et continue a
tourner folle.

Si une des roues perd de l'adhé-
rence ou n’adhére plus au sol,
I’autre roue du pont continue a exer-
cer le méme effort de traction
gu’elle transmettait auparavant.

Avec le tracteur en virage ou avec
une roue avant qui franchit un obsta-
cle, la roue extérieure a la courbe ou
celle qui suit le profil de I'obstacle,
devant parcourir une trajectoire plus
longue et par conséquent tourner a
une vitesse supérieure, se dégage
automatiquement, franchit la courbe
et I'obstacle «librement» et se réen-
clenche d’elle-méme lorsqu’elle
tourne a la méme vitesse que la roue
opposée.

Comme précédemment décrit, les
prestations d’un tracteur avec pont
AV équipé du NO SPIN sont diffé-
rentes d’un DT avec différentiel clas-

74

sique, pour cela on peut constater
des comportements inhabituels au
travail, par exemple:

— En virage, le dégagement et le
réengagement automatiques de
I’élément denté qui libére ou bloque
le demi-essieu de la roue extérieure
s’accompagnent de bruits d’encli-
quetages métalliques qui signalent
le fonctionnement correct du NO™
SPIN.

— En descente, ['alternance des
accélérations et décélérations dans
les courbes peut engendrer une
suite de battements meétalliques
consécutive a l'inversion du couple
moteur passant de «tractant» a «frei-
nant», et par ce fait, la roue inté-
rieure s’engage en accélération et
se dégage en décélération (et vice-
versa pour la roue extérieure).

I
|
|
|
|
|
|
|

i i S, | St ol e . el S—

13491
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Les pneumatiques de rayons diffé-
rents dus a l'usure ou a une diffé-
rence de pression de gonflage peu-
vent entrainer des cliquetis conti-
nuels, méme lorsque le tracteur tra-
vaille en ligne droite. Cet inconvé-
nient peut étre supprimé en accou-
plant correctement les pneumati-
ques et en contrélant la pression ré-
gulierement.

Si I'encliquetage continue, ajuster la
pression des pneumatiques de fa-
con a rendre égale la distance A en-
tre le sol et le bord de la jante
comme illustré a la figure.

13512

Périodiquement, a peu preés tous les
3 mois, vérifier le fonctionnement du
NO SPIN de la facon suivante:

— moteur arrété, engager une Vvi-
tesse et la traction avant; serrer le
frein a main et soulever I'avant du
tracteur;

— tourner en avant les deux roues
pour annuler le jeu, maintenir blo-
quée la roue droite et tourner la
gauche en arriéere: le NO SPIN se
dégage en la laissant tourner libre-
ment avec un tic-tac métallique;

— arréter la roue gauche et la tour-
ner légerement en avant: le NO SPIN
se réenclenche et bloque la roue;

— tourner en arriere les deux roues
jusgu’a annuler le jeu, maintenir blo-
quée la roue droite et tourner en
avant la roue gauche, le NO SPIN se
dégage en la laissant tourner libre-
ment avec un tic-tac métallique;

— arréter la roue gauche et la tour-
ner légérement en arriere: le NO
SPIN se réenclenche et bloque la
roue;

— répéter les opérations ci-dessus
en maintenant bloquée la roue
gauche.
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TRACTEUR avec cabine confort réchauffee et ventilée

Cette section du livret traite exclusi-
vement de l'utilisation de la cabine
réchauffée et ventilée et des carac-
téristiques de construction qui diffe-
rent par rapport au modele stan-
dard.

Pour les autres instructions, se re-
porter aux chapitres respectifs du li-
vret et au tableau d’entretien joint a
celui-ci.
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PORTES

Ouverture de I'extérieur. La serrure
étant déverrouillée, actionner la poi-
gnée A.

Ouverture de l'intérieur. Pousser en
avant le levier B.

Verrouillage de [I'extérieur. Les
deux portes sont munies de ser-
rures a clé, ce qui permet la ferme-
ture aussi bien du c6té droit que du
cbté gauche.

Verrouillage de [l'intérieur (seule-
ment du cbté droit). Tirer en arriére
le levier B exclusivement porte fer-
mée.

LUNETTE ARRIERE

Pour Pouvrir, tourner la poignée C.
La lunette est maintenue ouverte par
les amortisseurs D.

L 4

VITRES LATERALES OUVRABLES

Pour les ouvrir, tourner la poignée E
vers le haut et pousser vers I'exté-
rieur. Les maintenir en position
ouverte en bloquant la poignée dans
son logement.
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LAVE-GLACE

Fonctionne avec la clé du contac-
teur page 20 en posision 1. Pour
I'actionner, appuyer sur linterrup-
teur E.

En cas de jet défecteux du gicleur,
nettoyer les orifices de sortie du li-
quide a l'aide d’une épingle.

Si nécessaire, corriger I'orientation
du gicleur pour que le jet frappe le
pare-brise au sommet de I'arc décrit
par le balai d’essuie-glace.

Nota — Pour les appoints voir le Ta-
bleau d’entretien joint a ce livret.

ESSUIE-GLACE

Pour démonter le balai d’essuije-
glace, dévisser la vis indiquée.

F = Levier de commande d’essuie-
glace.

(Fonctionne avec la clé du commu-
tateur page 20 en position 1).

— Position 0 = repos.

— Position 1 =fonctionnement.

PLAFONNIER DE CABINE
(Fonctionne avec la clé du contac-
teur page 20 en position 1).

Pour [Pallumer, utiliser [I'interrupt-
eur A.

— Position 1 = plafonnier éteint.

— Position 2 = plafonnier allumé.
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VENTILATION

Utiliser la ventilation en commandant

interrupteur L et orienter le flux
d’air en positionnant correctement
les déflecteurs M.

L’air peut venir de I'extérieur ou de
I'intérieur de la cabine en agissant
sur les déflecteurs de recyclage
d’air N, qui peuvent occuper deux
positions:

— déflecteurs fermés, I'air provient
de I'extérieur a travers l'ouver-
ture frontale R.
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— déflecteurs ouverts, I'air provient
en grande partie de l'intérieur a
travers les déflecteurs.

Dans ces deux cas, I’air admis dans
la cabine est toujours filtré.

Le ventilateur électrique fonction-
nant, les portes, les diffuseurs de re-
cyclage et les vitres fermées, la
pression intérieure de la cabine est
supérieure a la pression extérieure,
'air ne peut pénétrer que par
I'ouverture R apres filtrage.

Ventilateur électrique

L’interrupteur L de commande du
ventilateur est sous tension lorsque

la clé du contacteur page 20 est

dans la position 1.

1 - Arrét.
2 - Faible vitesse.
3 - Grande vitesse.

A\ DANGER 4\

On rappelle que le filtre de la cabine
n’est pas congu pour les pesticides
en général. Par ce fait, une protec-
tion absolue contre ces produits ne
peut étre assurée qu’en adoptant
les mesures particulieres que com-
portent les caractéristiques spécifi-
ques de nocivité de chaque produit.
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CHAUFFAGE

La poignée P permet de régler la
température de I'air chaud en dimi-
nuant ou en augmentant la circula-
tion du liquide venant du moteur et a
I'aide du ventilateur électrique L
(page 80) de varier la quantité d’air
admis dans la cabine par les déflec-
teur M et N (page 80).

Pour varier la température de l'air
chaud, utiliser la poignée P.

Poignée de réglage de tempéra-
ture P.

— Position verticale = température
minimale.

— Position horizontale = tempéra-
ture maximale

Déplacer la poignée dans la position
verticale pour interrompre la circula-
tion de I'’eau chaude dans la cabine.

LAVAGE DU CIRCUIT
DE CHAUFFAGE

Le circuit de chauffage utilise pour
son propre fonctionnement le liquide
de linstallation de refroidissement
du moteur, en le prélevant a la sortie
du moteur, avant le radiateur.

NOTA - La capacité du circuit de re-
froidissement du moteur (compre-
nant le circuit de chauffage de la ca-
bine) est de 16 litres.

Les caractéristiques du mélange
sont mentionnées page 55.

Pour le lavage de l'installation, pro-
céder comme décrit page 55 en se
souvenant que la vidange compléete
du circuit s’effectue en tournant la
poignée de réglage de température
P en position horizontale.

Pour effectuer la remplisage du cir-
cuit de refroidissement et de l'instal-
lation de chauffage de cabine:

— remplir le radiateur avec une mé-
lange d’eau et de liquide FIAT
‘“PARAFLU 117 et fermer le bou-
chon de remplissage;

— fermer le robinet du réchauffeur
(poignée P en position verticale
sur le secteur rouge), mettre le
moteur en marche et le faire
fonctionner a mi-régime de 5 a
10 minutes (cette opération étant
nécessaire pour réchauffer pré-
alablement le liquide du circuit
de refroidissement du moteur);

— enlever le bouchon supérieur du
radiateur, ouvrir le robinet du ré-
chauffeur (poignée P sur le sec-
teur rouge, en position horizon-
tale) et faire fonctionner le mo-
teur a plein régime pendant 5 mi-
nutes environ;

— le moteur tournant a régime éle-

vé, faire I'appoint dans le radia-
teur, puis remettre en place le
bouchon de remplissage.
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INSTALLATION ELECTRIQUE
Schéma de l'installation électrique
pour tracteurs équipés de cabine.

Differe du schéma de la page 59 par
I’adjonction de ce qui suit:

@® Au fusible 7 du boitier de fusi-
bles.

1.

Fusible (25A) de protection de
I’essuie-glace, lave-glace, ventila-
teur et plafonnier.

Moteur d’essuie-glace a une vi-
tesse.

Plafonnier.

Interrupteur de commande de
ventilateur.

Interrupteur de commande de la-
ve-glace.

Pompe électrique du lave-glace.
Groupe de ventilateur.
Résistance.

Fusible.
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TRACTEUR avec cabine superconfort réchauffée

et ventilée

Cette section du livret traite exclusi-
vement de l'utilisation de la cabine
réchauffée et ventilée, et décrit les
caractéristiques de construction qui
different par rapport au modele stan-
dard.

Pour les autres instructions, se re-
porter aux chapitres respectifs du li-
vret et au tableau d’entretien joint a
celui-ci.
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PORTES

Ouverture de I’extérieur. La serrure
étant déverrouillée, actionner la poi-
gnée A.

Ouverture de l'intérieur. Pousser en
avant le levier B.

Verrouillage de [I'extérieur. Les
deux portes sont munies de ser-
rures a clé, ce qui permet la ferme-
ture aussi bien du c6té droit que du
coté gauche.

Verrouillage de [l'intérieur (seule-
ment du c6té droit). Tirer en arriere
le levier B exclusivement porte fer-
mée. |l est en outre possible de blo-
qguer les portes en position ouverte
en placant les tirants avec manchon
de blocage C dans les boutonniéres
prévues au cb6té interne de la ser-
rure.

LUNETTE ARRIERE

Pour I'ouvrir, tourner la poignée D.
La lunette est maintenue en position
ouverte par les amortisseurs E.
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LAVE GLACE

Fonctionne avec la clé du commuta-
teur B page 20 en position 1. Pour
I'actionner, appuyer sur linterrup-
teur F.

En cas de jet défectueux du gicleur,
nettoyer les orifices de sortie du li-
quide a I'aide d’une épingle.

Si nécessaire, corriger I'orientation
du gicleur pour que le jet frappe le
pare-brise ou sommet de I'arc décrit
par le balai d’essuie-glace.

NOTA - Pour les remplissages, voir
la Tableau d’entretien joint au livret.

RIDEAU PARE-SOLEIL

Pour le dérouler, tirer le linguet indi-
qué sur la figure; il s’enroule tout
seul en poussant le levier latéral vers
le bas comme indiqué sur la figure.

ESSUIE-GLACE

Pour démonter le balai d’essuie-
glace, dévisser les vis indiquées.

Poussoir G de commande d’es-
suie-glace a deux vitesses.
(Fonctionne avec la clé du commu-
tateur B, page 20, tournée en posi-
tion 1).

1. - Vitesse lente.

2. - Vitesse rapide.

10343
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VITRES LATERALES OUVRABLES

Pour les ouvrir, tourner la poignée
vers le haut.

CENDRIER

L’ouverture est réalisée en bascu-
lant son couvercle en bas. Pour le
nettoyage, déposer le cendrier com-
plet en pressant la plaquette écrase-
mégots.

PLAFONNIER DE CABINE

Pour [Pallumer, presser ['écran
comme indiqué sur la figure; pour
I’éteindre, presser I'écran une se-
conde fois.

TRAPPE

Pour I'ouvrir, faire tourner la poignée
H.

La trappe est maintenue ouverte par
ses amortisseurs.
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VENTILATION

Utiliser la ventilation en commandant
’interrupteur L et orienter le flux
d’air en positionnant correctement
les diffuseurs M (au nombre de 2
dans la version étroite).

L’air peut venir de I'extérieur ou de
I’intérieur de la cabine par les diffu-
seurs de recyclage d’air N, qui peu-
vent prendre deux positions:

— diffuseurs fermés: I'air vient de
I’extérieur a travers les ouver-
tures latérales R;

— diffuseurs ouverts: la plus
grande quantité d’air vient de
I'intérieur a travers les diffuseurs.

Dans ces deux cas, I'air admis dans
la cabine est toujours filtré.

Le ventilateur électrique fonction-
nant, les portes et les vitres fer-
mées, la pression intérieure de la ca-
bine est supérieure a la pression ex-
térieure: I'air ne peut donc pénétrer
que par les ouvertures R apreés fil-
trage.

A DANGER A

On rappelle que le filtre de la cabine
n’est pas concu pour les pesticides
en général. Par ce fait, une protec-
tion absolue contre ces produits ne
peut étre assurée qu’en adoptant
les mesures particuliéres que com-
portent les caractéristiques spécifi-
ques de nocivité de chaque produit.

Ventilateur électrique

L'interrupteur L de commande du
ventilateur électrique n’est sous ten-
sion qu’avec la clé de contact (page
20) a la position 1.

0 Repos.

| Faible vitesse.

Il Vitesse moyenne.
Il Vitesse élevée.
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CHAUFFAGE

Le levier P permet de régler la tem-
pérature de I'air chaud en diminuant
ou en augmentant la circulation du li-
quide venant du moteur et a l'aide
du ventilateur électrique L (page 87)
de varier la quantité d’air admis dans
la cabine par les diffuseurs M (page
87).

Pour obtenir le chauffage maximal,
déplacer le levier P a droite (secteur
rouge).

o
(-}

Déplacer a gauche le méme levier
pour interrompre la circulation de
I’eau dans la cabine (secteur bleu).

LAVAGE DU CIRCUIT
DE CHAUFFAGE

Le circuit de chauffage utilise pour
son propre fonctionnement le liquide
de linstallation de refroidissement
du moteur, en le prélevant a la sortie
du moteur, avant le radiateur.

NOTA - La capacité du circuit de re-
froidissement du moteur (compre-
nant le circuit de chauffage de la ca-
bine) est de 16 litres.

Les caractéristiques du mélange
sont mentionnées page 55.

Pour le lavage de l'installation, pro-
céder comme décrit page 55 en se
souvenant que la vidange compléte
du circuit s’effectue en déplacant le
levier de réglage de la température P
tout a droite (secteur rouge).

Pour effectuer le remplissage du cir-
cuit de refroidissement et de I'instal-
lation de chauffage de la cabine:

— remplir le radiateur avec un mé-
lange d’eau et de liquide FIAT
«PARAFLU 11) et fermer le bou-
chon de remplissage;

— fermer le robinet du réchauffeur
(levier P sur le secteur bleu),
mettre le moteur en marche et le
faire fonctionner a mi-régime de
5 a 10 minutes (cette opération
étant nécessaire pour réchauffer
préalablement le liquide du cir-
cuit de refroidissement du mo-
teur);

— enlever le bouchon supérieur du

radiateur, ouvrir le robinet du ré-
chauffeur (levier P sur le secteur
rouge) et faire fonctionner le mo-
teur a plein régime pendant 5 mi-
nutes environ;

— le moteur tournant a régime éle-

vé, faire I'appoint dans le radia-
teur, puis remettre en place le
bouchon de remplissage.
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SIEGE SUPER DE LUXE

Pour régler la suspension et la dis-
tance par rapport aux commandes,
voir la figure de la page 48.

PREDISPOSITION POUR MON-
TAGE AUTORADIO (sur demande).

Pour améliorer le confort du
conducteur, la cabine peut étre pré-
disposée pour le montage d’'un
poste de radio stéréophonique.

La dotation, illustrée par les figures,
comprend: une antenne télescopi-
que, une paire de haut-parleurs sté-
réophoniques, I’emplacement du
poste de radio (pour appareils du
type démontable) et ses branche-
ments.
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Plan de cablage électrique pour les
D ®\ R tracteurs avec cabine.
ﬁi Jﬁq Différences par rapport au schéma
T KA WS B de la page 59, avec I'adjonction de
Coieh  egeh ce qui suit:
NN IiNgy N | q
k= 11 — N

1. Réchauffeur.

2. Moteur d’essuie-glace.

3. Télérupteur de commande des

7 \ m‘\ . s
N w / T . projecteurs auxiliaires avant.
M 0 | NY NV

: . Télérupteur de commande des
?" iy projecteurs auxiliaires arriére.

b =o

5

]
b
=8
=5
»

5. Condensateur de suppression

I de parasites autoradio.
AN-or AN
TR : : 6. Commutateur d’essuie-glace.
0 10 YN ARMN g
VJNLARGINI 7. Poussoir de lave-glace.
cu " 1 o 8. Commutateur de commande de
i ventilateur.
oNG 4 Mg — ||l -
| WJ I T
bid ) EXXITY) 9. Haut-parleurs.

10. Pompe électrique de lave-glace.

11. Lampe avec interrupteur incor-
poré.

12. Plagque a bornes.

_

13. Projecteurs auxiliaires avant.

b= — =
b

S
b

14. Projecteurs auxiliaires arriére.
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TRACTEUR avec cabine superconfort climatisee

Cette section du livret décrit le fonc-
tionnement et les normes d’utilisa-
tion de la cabine climatisée équipée
du conditionnement d’air. Ce sys-
téme permettant d’assurer une tem-
pérature optimale dans la cabine,
abaisse le degrée hygrométrique de
I’air qui peut étre un facteur particu-
lierement génant pour le conduc-
teur, et par conséquent, se réper-
cute sur la sécurité de conduite du
tracteur.

La cabine est équipée de glaces
teintées réduisant le rayonnement
du soleil qui, en période chaude,
peut créer des conditions désagréa-
bles pour le conducteur.
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NORMES DE SECURITE

Le conditionneur est un dispositif

- capable d’assurer un long service

sans risque.

Pour cela, il est important de res-
pecter quelques précautions sim-
ples, afin d’éviter les risques d’acci-
dents.

B Ne jamais toucher a 'installation:
faire appel a des spécialistes.

B Ne pas approcher de flammes de
I'installation de conditionnement; en
cas de fuites de réfrigérant un gaz
mortel peut se former: le phosgéne.
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B Le mélange d’huile et de refrigé-
rant a lintérieur du systéme est
sous pression. Il faut donc absolu-
ment éviter de toucher aux raccords
et canalisations.

Pour la méme raison, ne jamais dé-
visser le bouchon de contréle du ni-
veau d’huile du compresseur.

B Le réfrigérant peut provoquer le
gel de la peau, et particulierement
des yeux.

En cas d’accident, procéder comme
suit:

— si le réfrigérant a atteint les yeux,
les laver immédiatement avec quel-
gues gouttes d’huile minérale, puis

continuer a les laver soigneusement
avec une solution d’acide borique et
d’eau (une petite cuiller d’acide dans
1/4 de tasse d’eau) et appeler immé-
diatement un meédecin;

— les gels provoqués par le réfrigé-
rant liquide peuvent étre traités en
réchauffant progressivement la peau
avec de I'eau froide et en appliquant
ensuite une creme grasse.

Dans tous les cas, appeler rapide-
ment un médecin.

B Ne pas approcher linstallation
de conditionnement de sources de
chaleur afin d’éviter les risques
d’éclatement.
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COMMANDES

4
(]

1
\

A. - Poignée de commande du
conditionneur.

Fonctionne avec la clé de contact en
position de démarrage.

La commande du ventilateur électri-
que étant dans une des positions | -
Il - 1ll, la tourner vers la droite pour
mettre le conditionneur en marche;
plus on tourne la commande vers la
droite, plus on diminue la tempéra-
ture dans la cabine.

®

B. - Levier de commande du ré-
chauffeur.

Le chauffage maximal est réalisé
avec ce levier tout a droite (plage
rouge).

A I'extrémité gauche (plage bleue) le
levier B exclut le fonctionnement du
réchauffeur en coupant [arrivée
d’eau chaude.

\ /

C. - Poignée de commande du ven-
tilateur électrique a 3 vitesses.

Fonctionne avec la clé de contact en
position de démarrage.

O.
l.
Il
.

Repos

Faible vitesse
Vitesse moyenne
Vitesse élevée
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FONCTIONNEMENT

A. Compresseur - B. Condenseur - C. Filtre déshydrateur - D. Soupape d’ex-
pansion - E. Evaporateur.

94

Le cycle de fonctionnement est le
suivant.

Le réfrigérant arrive a I'état gazeux
sous faible pression au compres-
seur, qui I'envoie sous pression éle-
vée au condenseur: grace au refroi-
dissement de l'air extérieur le gaz
passe a I'état liquide.

Le fluide traverse le filtre déshydra-
teur, ayant la fonction d’éliminer
toute trace d’eau, pour atteindre la
soupape d’expansion ou il est sou-
mis a une baisse soudaine de pres-
sion.

Le fluide arrive finalement a I'évapo-
rateur ou il retourne a I'état gazeux
en absorbant la chaleur a l'intérieur
de la cabine, avec refroidissement
de cette derniére.

Le réfrigérant revient alors au com-
presseur ou commence un nouveau
cycle.
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UTILISATION

L’installation de conditionnement
permet d’obtenir de I'air frais ou de
I’air chaud sans humidité.

Le fonctionnement se fait de la fa-
con suivante.

REMARQUE

Moteur arrété, le conditionneur ne
fonctionne pas, le compresseur
étant entrainé par le moteur.

MISE EN MARCHE

Moteur en marche et ventilateur
électrique en circuit, tourner la poi-
gnée A, page 93, au premier cran
pour mettre le conditionneur en
fonction.

REMARQUE

Mettre toujours le ventilateur en cir-
cuit avant d’actionner le condition-
neur, dans le cas contraire celui-ci
ne démarre pas.

Apres quelques minutes de fonc-
tionnement, le voyant au sommet du
filtre déshydrateur doit étre clair et
sans bulle d’air. Si cela ne se vérifie

pas, arréter le systéme et s’adresser
a des spécialistes.

REGLAGE

Pour réaliser une climatisation cor-
recte de la cabine, pendant le fonc-
tionnement du conditionneur garder
toujours les prises d’air internes
ouvertes, les portes, la trappe et la
lunette AR fermées.

Pour réduire la température dans la
cabine, de méme que le degré d’hu-
midité de l'air, déplacer le levier B,
page 93, tout a gauche (plage bleue)
et tourner la poignée A vers la droite
pour atteindre la température vou-
lue.

REMARQUE

Avant de démarrer le moteur, s’as-
surer que le conditionneur n’est pas
en circuit.

NOTA - Si dans des milieux tres
poussiéreux il est nécessaire d’aug-
menter la pressurisation de la cabine
afin d’éviter des infiltrations de
poussiere a l'intérieur, il y a lieu de

~ fermer les prises d’air internes.

Par contre, si I'on veut simplement
éliminer I'humidité dans la cabine,
sans par ailleurs réduire la tempéra-
ture de l'air, déplacer le levier B a
droite (plage rouge) jusqu’a attein-
dre la température voulue.

Aprés un long arrét en plein soleil,
pour ramener la température a la va-
leur correcte dans la cabine, trac-
teur en marche, mettre le condition-
neur en fonction et ouvrir, pendant
une minute environ, la lunette AR ou
la trappe afin d’évacuer l'air trop
chaud.

ARRET

Avant d’arréter le moteur, arréter
d’abord le conditionneur en tournant
la poignée A en position stop et
I'interrupteur du ventilateur en
position 0.
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Schéma de l'installation électrique
pour tracteurs avec cabine climati-
sée.

Differe du schéma page 59 par ce
qui suit, en plus:

1.
2.
3.

00 NS

10.
11.
12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.

Conditionneur.
Moteur d’essuie-glace.

Télérupteur de commande des
projecteurs auxiliaires avant.

Télérupteur de commande des
projecteurs auxiliaires arriére.

Condensateur de suppression
de parasites pour autoradio.

Thermostat du conditionneur.
Commutateur d’essuie-glace.
Poussoir de lave-glace.

Commutateur de commande de
ventilateur.

Haut-parleurs.

Pompe électrique du lave-glace.
Lampe avec interrupteur incor-
poreé.

Joint électromagnétique d’en-
clenchement du compresseur.
Pressostat de maximum.
Pressostat de minimum.

Plague a bornes.

Projecteurs auxiliaires avant.
Projecteurs auxiliaires arriére.
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CARACTERISTIQUES

Fluide réfrigérant ............. FREON 12
sl ¥ -1 | —— 1,8 kg

Compresseur .. SANKYO SD 508 HD
— Nombre des cylindres ............... 5
— Cylindrée .........ccceeuveee 137,6 cm?

Puissance thermique a la tempéra-
ture ambiante de 35°C .... 4500 kcal/h

Débit d’air du ventilateur a la 3°™¢ vi-
1eSSe o, 8a8,5m3/mn

LONGUE INACTIVITE
DU CONDITIONNEUR

Mettre le conditionneur en marche
au moins une fois par semaine, afin
d’assurer le graissage des organes
du systeme.

Chaque fois que le tracteur est utili-
s¢ par des températures inférieures
a 10°C, faire fonctionner le condi-
tionner au moins 5 minutes, une fois
par jour.

Variantes et accessories

fournis sur demande

Dans cette notice sont traités tous
les éléments pouvant équiper votre
tracteur, y compris les variantes et
accessoires sur demande énumérés
ci-apres:

— Start-pilote.
— Inverseur mécanique.
— Réducteur supplémentaire.

— Filtre décanteur a combustible
(application en cours).

— Préfiltre a air sur le capot.
— Différentiel avant type NO-SPIN.

— Embout de prise de force 1%:” a
6 cannelures.

— Filtre a air sec.

— Blocs de limitation de débatte-
ment latéral des bras de traction.

— Logement de levier a main de
frein de remorque.

— Dispositif d’attelage des outils a
accrochage rapide.

— Bras de traction a extrémité té-
lescopique.

Prise de force 540/1000 tr/mn.

Distributeurs  auxiliaires pour

commande a distance.

Embouts rapides males a bran-

chement sous pression pour dis-

tributeurs auxiliaires.

Distributeur pour freinage hy-

draulique des remorques.

Dispositif d’attelage.

Lestage.

Projecteur arriere.

Garde-boue avant.

Bavettes garde-boue latérales.

Coin pour calage du tracteur.

Cadre de sécurité avec toit.

Cabine confort, étroite et large.

Cabine superconfort chauffée et

ventiléel étroite et large ou clima-

tisée étroite équipée des va-

riantes suivantes sur demande:

e pare-brise stratifié;

e vitres athermiques teintées;

e projecteurs auxiliaires (avant
et arriere);

e siege super de luxe;

e prédisposition pour montage
autoradio.
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Longue inactivité du tracteur

Lorsque votre tracteur doit rester
inactif pendant plus d’'un mois, il est
bon de prendre les précautions sui-
vantes.

B Le moteur est équipé d’une
pompe d’injection rotative, s’en tenir
pour cela aux instructions reportées
a la page 53.

B Protéger le moteur de la facon
suivante:

a. Pour une période d’inactivité d’en-
viron un mois: ne pas prendre de
précautions particuliéres si 1”huile
n'a pas plus de 100 heures de tra-
vail. Si par contre, le remplissage a
été fait depuis un temps supérieur,
procéder comme indiqué au point b.

b. Pour des périodes d’arrét supé-
rieures a un mois: vidanger I’huile,
moteur chaud, faire le plein a I'aide
d’huile FIAT AMBRA SUPER et faire
fonctionner le moteur a régime
moyen pendant quelques minutes.
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c. Déposer la cartouche extérieure
du filtre a air et la nettoyer suivant
les indications du «Tableau d’entre-
tien» joint a ce livret.

d. Ne pas vidanger le circuit de re-
froidissement du moteur; en période
d’hiver, s’assurer que le mélange
d’eau et de liquide antigel FIAT «PA-
RAFLU 11», qui est dans le circuit,
est dans les proportions prescrites.
Pour cela, s’en tenir aux indications
de la page 55.

B Procéder au nettoyage général
du tracteur et le garer dans un local
non poussiéreux, ni humide.

B Remplir completement le réser-
voir de gazole.

B Démonter |a batterie et la ranger
dans un local ventilé ou la tempéra-
ture ne soit jamais inférieure a 10°C;
la protéger en outre contre les
rayons du soleil. Vérifier sa charge
tous les mois et, au besoin, la re-
charger.

B Disposer sous les essieux des
chandelles ou autres supports, afin
de maintenir le roues au dessus du
sol. Le tracteur étant soulevé, il est
recommandé de dégonfler les pneu-
matiques.

B Si possible, recouvrir le tracteur
d’'une bache.

A atteEnTION A

Lors de la remise en marche du mo-
teur apres la période d’inactivité, re-
lire les instructions données page 20
pour le démarrage du moteur.
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COMMANDES ET INSTRU-
MENTS ...,
Instruments du tableau de
bord ..o

REGLES D’UTILISATION .........
Démarrage et arrét ....................
Boite de vitesses et réducteur
Prise de force .......cocveveevviiinnnnn.
Relevage hydraulique ...............
Guide d’utilisation du relevage
hydraulique ...........cccceeeee.
Attelage des outils du relevage
Position de montage des bras
A8 TACHON <. issammsssmnsanmassis
Réglage de [I'attelage des
OUtilS ..o
Attelage des outils a accro-
chage rapide ........ccccvvvvveeenenn.
Distributeurs auxiliaires pour
commande a distance ..........

page

15

17
19

20
21
23
24
29

31
33

34
34
35

Table des matieres

page
Réglage des voies ..................... 38
Réglage des voies sur voiles a
rampe hélicoidale .................. 40
13 - T [ S 42
Dispositif d’attelage .................. 45
— Réglage du siege ................ 48
— Réglage du volant de
direction ......cccooeeeiiiiiiiinnnnn. 48
ENTRETIEN ...................oooee. 49
Quand effectuer I’entretien ...... 49

Purge du circuit d’huile des freins 54
Purge du circuit de combustible 52
Circuit de refroidissement du mo-

teur . <5
Installation électrique .............. 56
— batterie .......cooooiiiiiii 56
e 11| -1 R ———— if
— notes sur l'installation de charge
de la batterie .........cccvveeee.. 57

— réglage des projecteurs avant 58
— schéma de linstallation électri-
0 [ 59

age
CARACTERISTIQUES .............. 59
TRACTEURS 70-90 DT et
80-90DT ... 65
Caractéristiques.............cc....... 66
Utilisation de la traction avant.. 68
Réglage de la voie avant ........... 69

TRACTEUR A “20 VITESSES” . 70

TRACTEUR avec inverseur ..... 72

TRACTEUR avec groupe NO
BRI s o e A e S e 73

TRACTEUR avec cabine

confort chauffée et ventilée 77
TRACTEUR avec cabine su-

perconfort chauffée et ven-

tilée .......ooooeeeeeeee, 83

TRACTEUR avec cabine su-
perconfort climatisée .......... 91

Variantes et accessoires four-

nis sur demande. .................... 97
Longue inactivité du tracteur ... 98
99



ALIAYILINI A1dOD -~ /T eOsWO0s-SIIoen MMM/ - 1d % 06-08 06-0L LVI IN9}0e1) Np USHHUS, P BN

FIAT TRATTORI S.p.A. - Viale delle Nazioni, 55 - San Matteo - 41100 MODENA

Servizi Tecnici di Assistenza - Normativa e Formazione - Pubblicazioni Tecniche
Imprimé N. 603.64.035.00 - VI - 1984 - 1° Edition - 6000 ARBE

IMPRIME EN ITALIE
]

COPYRIGHT BY FIAT TRATTORI
Toute reproduction méme partielle des textes et des illustrations
est interdite.

Les données de cette notice sont fournies a titre indicatif et pourraient se révéler caduques a la suite de modifications apportées par Fiat Trattori, a n'importe
quel moment, pour des raisons techniques ou commerciales ainsi que pour satisfaire aux normes en vigueur dans les différents Pays. Pour toute information
nous prions le client de bien vouloir s’adresser au Concessionnaire ou a la Filiale FIATAGRI les plus proches.



Imprimé N. 603.64.035.00

o
.
S
foud
[\
e
bt

-
w

Notice d’entretien du tracteur FIAT 70-90 80-90 & DT -- http://www.tracteurs-someca.fr/ -- COPIE INTERDITE




