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i) CONSIGNES DE SECURITE

Lisez attentivement ces conseils de sécurité. Une utilisation incorrecte du tracteur et de son équipement peut entralner des
blessures corporelles. Pour diminuer ce risque, concentrez toute votre attention sur le travail en cours et respectez les con-
signes suivantes. Si vous pouvez ainsi éviter un accident, votre temps aura 1€ bien employe.
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Pour mettre le moteur en marche, lorsque le tracteur
est équipé de V'interrupteur de démarrage de sécurité,
appuyez sur la pédale d’embrayage avec votre pied
gauche une fois que vous étes bien assis sur le siége du
tracteur,

N‘essayez-jamais d'enfoncer la-pédale d*embrayage 3
la main ou au pied sans étre assis sur le siége.

Une seule et méme personne, assise sur le siége du

conducteur, doit appuyer sur la pédale d'embrayage

et tourner le contacteur du démarreur,

Pour la circulation sur route, verifiez que les deux

freins sont interverrouillés. Le freinage d'un seul

coté fera tourner brusquement le tracteur, ce qui
risque de le faire renverser.

Réduisez la vitesse pour tourner ou en freinant d'un

seul cOté.
N’'essayez pas de tourner trop brutalement ou a
trop grande vitesse en utilisant les freins individuels,

Laissez en place tous les carters et dispositifs de
protection:

Ce tracteur n'est pas prévu pour un usage urbain ou
routier, ’

Ne laissez pas d'autres personnes ni les animaux
s'approcher du tracteur.

Ne vous tenez pas prés de la machine pendant sa
marche,

N‘approchez pas les mains, pieds et vétements des
pieces mobiles,

Portez toujours des vétements bien ajusiés et munis
d’une ceinture pour conduire le tracteur. )

Les vestez, chemises, ou autres vétements I3ches ou
pendants ne voivent pas étre autorisés car ils risquent
de se prendre dans les piéces en mouvement ou dans
les commandes.

Ne laissez jamais personne monter sur le tracteur en
plus du conducteur.

Ne laissez pas conduire le tracteur par des enfants ni
par des adultes qui n‘ont pas recu les instructions
appropiées.

Conduisez toujours lentement sur terrain accidenté.
Conduisez toujours 3 une vitesse suffisamment basse
pour assurer votre sécurite.

Vérifiez vos arriéres avant de faire marche arriére
avec le tracteur,
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Quvrez l'oeil pour repérer les trous, fossés et autres
irrégularités de terrain.

‘Conduisez le tracteur a une vitesse sans danger.

Faites preuve de prudence en conduisant le tracteur
sur les pentes et en virages, pour éviter les risques
de retournement.

it est dangereux d‘effectuer une descente en n’utilis-
ant que les freins, aprés avoir débrayé le moteur.

Ne démarrez pas ou ne vous arrétez pas brutalement
en cHte ou en descente.

Avant d‘utiliser un outil avec ce tracteur, lisez at-
tentivement le mode d‘emploi et les consignes de
sécurité contenus dans le manuel de ["utilisateur.

Dégagez la zone de travail de tous objets susceptibles
d’étre accrocheés et projetes.

Réparez toute avarie avant de remetire en marche et
d‘urtiliser la machine.

En utilisant une faucheuse ou un autre outil, arrétez.
la machine et vérifiez s'il n'y a pas eu d‘avaries lorsque
vous heurtez un corps étranger.

Arrétez toujours le moteur pour faire le plein de
carburant.

Ne fumez jamais en faisant le plein de carburant.

Faites le plein de carburant a I'extérieur et essuyez
soigneusement tout carburant répandu.
Remertez bien le bouchon du réservoir en place.

Ne faites pas tourner le moteur dans un endroit mal
aéré car les gaz d’'échappement nocifs s'accumulent
facilement. En faisant tourner le moteur, protégez
ouvriers et animaux des gaz d’échappement.

Coupez toujours le circuit avec le contacteur dcléen
travaillant sur I’équipement électrique ou en effectu-
ant des réglages sur le moteur ou sur les outils montes
sur le tracteur.

Avant de descendre du tracteur:

— Mettez la boite de vitesses au point mort

— Serrez le frein de stationnement

— Désaccouplez 'embrayage de prise de force
— Arrétez le moteur

— Rertirez la ¢clé du contacteur.

N‘utilisez jamais la ceinture de sécurité si l'arceau
de sécurité n'est pas monté sur le tracteur, mais
utilisez-la toujours s'il est en place.
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4.2 CONTROLES
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Bl Levier de frein
de parking

Al

B Pédale
d'embrayage

EX Levier de changement
de vitesse

¥ Levier de o e
changement de ‘o ©
vitesse de la PDF 5 ©

I[P

I3 Levier de transmission
aux roues avan(

Accélérateur 8 main X

Bouton d'‘arrét moreur &

Plaque de liaison B3

Pédale de frein (droit) El

Accélérateur su pied B

Pédale de frein {gauche)

A
Pédale de blocage Y
du différentiel

Levier de [H
commande
hydraulique

\Sélecteur de famme n

EE Accélératatr & main

En tirant le levier en arriére,on
augmente le régim.e du moteur,et en
le poussant en avant,on réduit le

régime ( on arréte le moteur : B 7000)

(Rapide_-Leme

Nl
. A

Levier d'accélerateur
3 main
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H Accélérateur au pied B 7001 )
L'accélérateur au pied est interverrouillé avec I'accélérateur
A main. Par conséquent, si |‘accélérateur a mian est tiré a
fond en arriére, il est possible de réguler le régime du
moteur en appuyant simplement sur 1'accélérateur au pied.
Si 'accélératuer 3 main est repoussé seulement a mi-course,
méme si I'on enléve le pied de I'accélérateur au pied, le
régime du moteur ne sera réduit que jusqu'a la position de
'accélérateur a main,

ElBouton d'arrét moteur B JooA
[_:Ver le bouton pour arréter le moteur.

=

oS ’// =

\ Y= Bouton [levier 8
d’arrét moteur

[l Levier de changement de vitesse et sélecteur de

gamme Rapide-Lente. ’
Les positions du levier de change"meﬁf de’ vitesse suivent la
forme d'un H et celle du sélecteur de gamme celle d'un I.
Le fonctionnement combiné de ces'deux leviers permet
d’'avoir 6 marches avant et 2 marches arriére. *Spécifique-
ment, on obtient 3 marches avant et une marche arriére
avec le sélecteur de gamme réglé sur Lente alors que les
quatriéme, cinquiéme et sixiéme vitesse ainsi que la
deuxiéme marche arriére sont obtenues avec le sélecteur de
gamme réglé sur Rapide.

-Sélecteur de
gamme

Changement de vitesse

AR2 AVE

AR1 AV3 Rapide
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H pedale d'embrayage

Lorsqu'on enfonce 4 fond la pédale cd'embrayage,
I'embrayage est désaccouplé.

Placez le levier de changement de vitesses dans lz position
désirée, puis relachez  progressivement la pédale
d'embrayage, et I'embrayage s’enclenche.

Débrayez en appuyant rapidement sur lz pédale, et
embrayez en laissant remonter lentement la pédale de
maniére & ne pas endommager le plateau d'embrayage.

[d Levier de transmission aux roues avant

Ce levier doit étre utilisé quand une bonne Ttraction est
nécessaire e1 pour empécher que le tracteur soit poussé en
avant en utilisant un cultivateur rotatif dans un sol dur.
Abaissez le levier pour engager les roués avant pour passer
en mode de 4 roues motrices.
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Levier de
transmission
aux roues avant
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¥l Levier de changement de vitesse de la PDE

‘ i ATTENTION:
@ Pour éviter d’emballer un outil entrainé par

PDF et tout risque de blessure, urtilisez

la p‘((mi?\fl— vitesse de la PDF arriére 5‘(.{0 _

r/mn) o . :

’ ﬁniquemem lorsque ces régimes plus
élevés sont spécialement recommandés par le
fabricant de |'outil.

Le tracteur a h’-’tS choix de vitesse pour les PDF arriére

-

lere  Arriére—540u/mn  2eme  Arriére- 250 1r/mn

¢ Arricre _ so00 fr/mn o
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[iPédale de frein

Les freins droit et gauche sont indépendants 'un de l'autre,
si bien qu'il y a deux pédales de freins. En conduisant le
tracteur sur route, reliez toujours les pédales de freins
droite et gauche. Si vous ometiez de prendre cetie préca-
vous risquez fort de provoquer un accident en
appuyant sur une pédale de frein seulement en conduite sur

tion,

route.

Plaque de liaison

@ @ _.\'._. = | LA » R‘
A En conduite

sur route
S =

I
~— EBR.’ ,\/‘ \ /{
— v "'/ /Iy 4

2N
\' ,l / # \
&Péde/e de /! o
frein gauche / e O

//// / Qogo'

E] Levier de frein de parking

Reliez les pédales droite et gauche, appuyez sur les pédales
de freins, et tirez le levier de frein de parking, ce qui
enclenchera le verrou de frein de parking dans I"encoche.
Cette opération assurera le blocage des roues. Retirez alors
le pied de la pécale de freins.

Pédale de
frein droit

N
Deal

e
Levier de frein de parking/o
famg /N N N N P o =,

M Pédale de blocage du différentiel

ATTENTION:

e Ne pas utiliser sur la route car vous risquez
Utilisez le blocage du différentiel forsqu'une des roues
arriére patine. Pour bloquer le différentiel, appuyez sur la
pédale, et reldchez-la pour le débloquer.

de perdre le controle du véhicule.

TS MY\ T T 7 ‘_',‘\/'\‘J
Pédale de blocage//\ il
- du différentiel =

” ,I

Fa818

| Siége reéglable

Le siege peut étre réglé en trois positions préréglée, selon
|a préférence du conducteur. Le réglage s'effectue en
soulevant l'avant du siége et en changeant de place I'axe de

blocage.
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®| Ouvertwure du capot
Pour ouvrir le capot, retirer les crochets situés de chaque

coté, et lever le capot de I‘arriere.
ATTENTION i

A ()

Ne jamais ouvrir le capot quand le morteur

tourne.
{2) Ne pas toucher le silencieux et les con-
duites d'échappement tant qu’ils sont

chauds; ceci peut entrainer une bralure’”

grave.

F.a913




[f Levier de commande hydraulique

Sa manoeuvre engage le bras de relevage hydraulique qui
contrdle le relevage d'un outil monté sur un attelzge
3-points.

Pour descendre I'outil, poussez le levier vers |'avant, pour le
relever tirez-le vers l'arriére.

IMPORTANTS:

(1) N'utilisez pas ce levier avant le réchaufiement du
moteur. Si vous essayez de le manoeuvrer alors que le
morteur est toujours froid, le mécanisme hydraulique ne
fonctionnera pas correctement et sa longévité sera
raccourcie.

(2) Si vous entendez des bruits au moment du relevage de
"'outil, lorsque le levier de commande hydraulique a été
activé, le mécanisme hydraulique n’est pas bien réglé.
Si le probléme n'est pas rectifié, la machine sera
endommagée. Contactez votre concessionnaire Kuboza.

Levier de commande \ .
nydraulique —

i, A
oA
\,-'7\ N

® Commande de vitesse de descente d’outil

Reéglez la vitesse de descente de l'outil en tournant le
bouton de réglage sur le distributeur.

La vitesse de descente dépend du poids de I'outil et de la
vitesse de ionctionnement.

Apres avoir desserré I'écrou de blocage, 1ournez le boulon
de réglags.

Tournez-le vers Iz droite pour ralentir la vitesse de descente
et vers la gauche pour 'accélérer,

Apres le réalage, serrez 3 fond I'écrou de blocage.

ATTENTION:
e Lors d'un 1transport sur route, réglez la

commande de descente de I'outil en position
“lock’ pour maintenir I'outil en position
relevée.

IMPORTANT:
e Notez que le temps de descente de la fraise arriére est de

2 3 3 secondes.

Boulon
= ! de réglage
S Ecrou de
¥ | blocage
BIOWDE 4
3 :
‘ |
///// }//

E Limites de relevage et de descente d'un outil
Les limites de relevaoe et de descente d'un outil peuvent
g1re modifiées en changeant de position les blocages A ou

TN me—
o\
e

Blocage (8
(I

{1) Limite de descente
Lz limite de descente peut étre modifiée en réglant l2
position du blocage A. Amenez ce blocage vers I'arriere
pour diminuer la limite de descente et vers I'avant pour
la relever.

(2) Limite supérieure
Lz limite supérieure peut étre modifiée en réglant la
position du blocage B. Amenez ce blocage vers I"arriere
pour diminuer la limite supérieure et vers l"avant pour

I’'augmenter.



. GONDUITE

Vorre tracteur KUBOTA a é1é étudié et concu pour fournir
un service fiable pendant une longue durée de vie. Suivez les
conseils de cette section du Manuel de I’Utilisateur pour
obtenir de votre tracteur tout le rendement pour lequel il
a é1é étudié et construit. )

A mesure que vous vous familiariserez avec la conduite de
vOlre nouveau tracteur, vous vous rendrez compte que c'est
une machine souple et fiable étudiée et construite avec le
plus grand soin. Son entretien regulier vous assurera une
fongévité maximum, un fonctionnement économique et un
excellent rendement.

5.1 CONTROLE AVANT MISE EN MARCHE

Avant l2 mise en marche du morteur chaque jour, effectuez.

les controles et opérations d’entrelien suivanis:

ATTENTIONS:
(1) Ne mettez pas le moteur en marche dans

un hangar, garage ou local fermé. Les gaz
d’échappement sont toxiques. Veillez 3
ouvrir portes et fenétres avant de mettre le
moteur en marche.

(2) Contdlez la quantité de combustible dans
le réservoir. N’utilisez que du combustible
diesel N°2. A

(3) Contrdlez que les leviers de changement de
vitesse et de prise de force, sont au poing
mort.

Bouchon de réservoir

\

~
e \)\ — de combustible
A S50
W N L
NARN 7

ull
b

N
)
7

V.Y
{1

5

\

v 4

R
\‘.|’ /4

Y
e # \//
7% (

P . .
TS r Réservoir de
A combustible A
— s
F-a828 \- 7\\
raites le plein du réservoir de combustible avani qu’il ne se
vide complétemeni. Si un circuit d'alimentation diesel
tombe en panne séche, il est nécessaire de purger tout le
circuit apres avoir fait le plein du réservoir de combustible.

\

\

e Contrdlez le niveau d'huile moteur et réteblissez-le si
nécessaire.

]
l Le niveau
1 dhuile doit,
étre compris
gans certe

e Conirdlez le niveau d’eau dans le radiateur et rétablissez-
le si nécessaire. Par temps de gel, ajoutez de l'antigel. Le
niveau correct est indiqué dans la figure ci-dessous.

N\
7220\

Eouchon de radieteur

=

7’
/ Tuyau de
trop-plein

Bouchon de
pressurisation
Tuyau de l
rrop-plein

S—— 10mm }

L S

b,

Niveau d’'eau




e Vérifiez que le filtre 3 air n'est pas bouché ni excessive-
ment encrasse.
Nettoyez-le si nécessaire conformément aux instructions
de la section ‘9. ENTRETIEN ET CONTROLES".

F.3895

W Vérifiez que tous les graisseurs sont remplis
d‘une quantité suffisante de graisse

Inclinaison des pivots, axe central, les pédales de freins et
d'embrayage; etc. sont munis de graisseurs. (Pour informa-
tions détaillées sur les points de graissage, voir 8.5 GRAIS-
SAGE AVANT MISE =N MARCHE.")

Pour le graissage, nettoyez préalablement le graisseur pour
éviter toute pénétration de saleté avec la graisse. '

B Contrdlez la pression de gonflage des pneus
Vérifiez également si les pneus ne sont pas 1rop usés ou
endommagés de quelque maniére.

W Controlez les freins

Si le frein n'agit que d'un seul coté lorsque vous appuyez
3 la fois sur les deux pédales de freins, réglez la longueur
de la tringle du frein inopérant au moyen du tendeur prévu
sur la tige.

# Contrdle de "éclairage
Vérifiez si les projecteurs éclairent et s'ils sont propres.

5.2 MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Aprés avoir effectué tout les contdles, vérifiez une fois

encore pour vous assurer que rien n'a éte oublié.

a. Serrez fermement le frein de stationnement.

b. Placez le levier de changement de vitesses et le levier de
vitesses de prise de force au point mort.

c. Placez le levier de commande hydraulique dans la
position la plus basse.

d. Tirez. légérement I'accélérateur 3 main Ou appuyez un
peu sur I‘accélérateur a pied.

® Une fois que le moteur est réchauffé
(1) Enfoncez  fond la pédale d'embrayage.
Note:
Il s‘agit la d'un dispositit de sécurité. Le moreur ne
peut pas démarrer tant gque I3 pedale n'est pas
enfoncée. _ :
{2) Tournes le clé de’ contact dans le sens des aiguilles
d’une montre pour lancer le moteur.

ATTENTIONS: ,
(1) Si le moteur ne démarre pas au bout

d‘environ 10 secondes d'actionnement du
démarreur, attendez environ 30 secondes
puis répétez les opérations ci-dessus. Si le
démarreur est actionné plus de 30 secondes
ou de facon continue sans période de
repos, il subira des avaries.

(2) N‘actionnez jamais le démarreur pendant
que le moteur tourne.

(3) Neutilisez le décompresseur pour le
démarrage que si la batterie semble déchar-
gée et si le démarrage est difficile.

(4) N'utilisez jamais le décompresseur pour
arrdter le moteur, sauf en cas d'emballe-
ment de celui-ci.

(5) Si le voyant de pression d’huile ou celui de
charge ne s'éteint pas une fois que le
moteur a démarré et tourne 3 un certain
régime, il v a uﬁe anomalie dans le circuit
de graissage ou dans le circuit de charge.

(6) Laissez toujours réchadffer le moteur avant

de le soumerttre a une charge.

® Démarrage par temps froid

Appuvez a fond sur la pédale d’embrayage, puis

{1) Tournez le clé de contact dans le sens contraire des
aiguilles d’une montre pendant environ 40 secondes, ou
60 secondes par trés grand froid.
{Au bout de 10 secondes, le 1émoin de bouagie de
réchautfage s'allume)

(2) Tournez le clé de contact dans le sens des aiguilles
d‘une montre pour mettre le moteur en marche.

() B}ooo @ Toutnek le &émerreve & auche
de La clz{ da Conhsz dans (¢ Sen§ (ohffm're.

puis dans

[¢ Sens deJ m‘xui//rf Jluis morlre



B | orsque la batterie est faible, ou pour démarrer
par temps trés froid
Procédez aux opérations 1 2 3.
(1) Tirez fe bouton de décompression.
(2) Tournez le clé de contact dans le sens des aiguilles
d’une montre.

{3) Au bout de 3 a 5 secondes, lorsque le moteur est lancé,
relachez le bouton de décompression.

5.3 ARRET DU MOTEUR

Réduisez le régime du moteur et appuyez uniformément sur
les deux pédales de freins. Appuyez & fond sur la pédale
d'embrayage et placez le levier de changement de vitesses
et le levier de vitesses de prise de force au point mort.

Abaissez l'outil. Laissez tourner’ le -moteur au ralenti -

pendant un certain temps avant de |‘arréter.

L'arrét du moteur chaud a haut régime peut provoquer des
avaries internes du moteur.

Serrez le frein de stationnement en langant en avant la Tige
de commande. Tirez le levier darrét du moteur et tournez
le commurtateur général & clé dans le sens contraire des

aiguilles d'une montre pour l'amener en position “OFF"-

et couper le circuit électrique. Bq oo (oupel (ex &“1 ’

IMPORTANT: [4i! fovrnee la eld

e Retirez la clé chaque fois que vous quittez le tracieur.
De cette maniére, vous £tes ceriain que l'allumage et
I’éclairage sont coupés, et Que personne ne pourra mettre
le tracteur en marche sans autorisation.

ATTENTIONS:
A (1) Aprés avoir fait fonctionner le tracteur ou

le moteur, ne touchez jamais la 16le de
protection thermique ni le silencieux
d‘échappement avant qu’ils aient eu le
temps de refroidir.

(2) Ne tirez pas le bouton de décompression
pendant que le moteur tourne a haut
régime.

5.4 CONDUITE DU TRACTEUR

M Controle avant utilisation

Avant la mise en marche, effectuez un controle de routine
du tracteur, suivant les indications contenues cans lz liste
de conirdle d'entretien,

Laissez toujours réchauffer le moteur avant de le soumeztre
a une charge.

B Sélection de la vitesse d’évolution

Appuyez sur la pédale d'embrayage et placez le levier de
changerment de vitesses et le levier de réducteur sur la
vitesse voulue.

H Desserrez le frein de stationnement
Appuyez 3 fond sur les pédales de freins, et le frein de
stationnement se désserre,

HE Réglage de la position de l'accélérateur

Utilisez toujours les outils entrinés par la prise de. force,
comme les faucheuses rotatives, les chasse-neige & turbine,
les cultivateurs roiatifs, etc. au régime maximum du
moteur, sauf spécifications contraires figurant dans le

“manuel de l'utilisateur de I'outil.

Sélectionnez une vitesse d'évolution sans danger au moyen
du levier de changement de vitesses.

La vitesse d'évolution correcie dépencra ¢'abord du type
d’'outil utilisé sur le tracteur, et ensuite des conditions au
champ ou du jardin.

e Consultez le manuel d’utilisation de votre

A outil pour savoir gquel régime de prise de
votre outil pour savoir quel régime de prise

de force et quelle vitesse d'évolution adopter.

ATTENTIONS:
A (1) Dés que le tracteur commence 3 avancer,

retirez votre pied de la pédale d’'embrayage.
(2) Pour descendre les pentesraides, enclenchez

une vitesse et gardez le tracteur embrayé.
(3) Reliez toujours les deux pédales de freins:

avém de conduire le tracteur sur route.

5.3 ARRET DU TRACTEUR

(1) Reéduisez le régime du moteur en ougganf cn aVau!

'accélérateur 3 main et en retirani le pied de l'accélé-
rateur 5 pied.

{2) Placez les leviers de prise de force et de changement de
vitesses au poini mort.

(3) Abaissez I'outil jusqu’au sol.

(4) Arrétez le moteur et retirez la clé du commuizteur.



5.5 STATIONNEMENT

(1) Une fois le tracteur arrété, verifiez que les pédales de
freins sont reliées par la plaque speciale.

{2) Serrez le frein de parking en langant en avant sur la
tige et appuyez 3 fond sur les pedales jusgu'a enclen-
chement des freins.

{3) Ramenez le levier de changement de vitesses et le levier
de réducteur au point mort.

ATTENTION:
B A e En garant le tracteur sur une pente, n’'oubliez

jamais de serrer le frein de stationnement.
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5.7 REMORQUAGE

g ATTENTION:

® Toujours utiliser l|'atterage pour les re-
morquages.
Pour les outils, il est nécessaire d’utiliser

|‘attelage 3 points.

5.8 CONTROLES PENDANT LA MARCHE

Tout en conduisant le tracteur, controlez si le tracteur
fonctionne de maniére normale.

Si vous remarqueZ une ‘anomalie, arrétez le tracteur et le
morteur, puis recherchez a cause de I'anomalie.

M Température

Lorsque vous entendez le sifflet monté sur le radiateur,

vous devez effectuer les controles suivants:

(1) Veérifiez le niveau d’eau dans le radiateur. S'il est insuf-
fisant, rétablissez-le. Verifiez aussi s'il.n’y.a pas de fuite

IMPORTANT:
e Pour les détails concernant le niveau d‘eau dans le
radiateur, lisez la section sur le radiateur, p. 29.

(2) Veérifiez s'il n'y a pas de terre, poussiére, etc. collée
sur la calandre et .sur les ailettes et les tubes .du
radiateur. Si nécessaire, nettoy'ez a fond. i

{3) Conudlez la courroie de ventlateur. Si elle est
détendue, retendez-la de la maniére indiquée dans |a
section’'10.1 COURROIE DE VENTILATEUR".

(4) Vérifiez s'il n'y a pas formation de tartre dans la tuyau-
terie du radiateur. Nettoyez si nécessaire.

® Vovant de charge de |a batterie

Le voyant s'allume iorsque |a batterie se décharge.

Si le voyant s'allume, arrétez le moteur et effectuez les
conirdles suivants: :

s Ruprture ou défaut de céblage.

e Rupture de connecteur de l'alternateur et du régulateur

de tension.

®m Réservoir de combustible

Tenez toujours compte du travail a effectuer pour gviter
que le moteur tombe en panne seche. Si cela se produit, de
I'air entre dans le circuit d'slimentation qui doit alors étre

purge.



B Couleur des fumées d'échappement

Lorsque le tracteur est utilisé dans les limites de la puissance
nominale du moteur, les gaz d'échappement doivent étre
incolores. S°il est utilisé & des puissances supérieures 5 le
puissance nominale, la fumée d‘échappement peui se colorer
|égerement, mais la puissance ne baisse pas.

Par contre, si le tracteur émet continuellement une fumée
d'échappement foncée, il peuty avoir un probléme. Vérifiez
donc les conditions de fonctionnement et utilisez le tracteur
de maniére & éviter les surcharges.

B Arrét urgent

Arréter le moteur immédiatement en cas d'anormalies
suivantes:

(1) Le moteur s’étouffe ou s'emballe

(2) Bruitinabituel

(3) Fumée d'échappement soudainement noire

(4) Le voyant de pression d’huile s'allume

(3) Le voyant de charge de la batterie s'allume

Pour résoudre ces problémes, consultez votre conces-
sionnair ou le manuel de I'utilisateur.

5.9 UTILISATION DU BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Utilisez le blocage du différentiel cans les cas suivants:

(1) Si une roue motrice patine d'un cOté el que vous
n‘obtenez pas de traction en descente ou en monige
dans un champ.

(2) Si les roues motrices sont embourbées et n‘ofirent pas
une traction suffisante.

(3) Si des difficultés de traction se présentent en cours de

labourage.

ATTENTIONS:
(1) Réduisez toujours le régime du moteur en

bloquant le différentiel.

{2) N'essayez pas de faire tourner le tracteur
lorsque le différentiel est bloqué: c’estune
manoeuvre dangereuse ' Qui peut aussi
entrainer des avaries rﬁécahiqdés. o o

(3) Pour débloquer le différentiel, il suffit de
relacher la pédale de commande de blocage.
Si le différentiel ne se débloque pas facile-
ment, appuyez légérement sur une des
pédales de freins pendantun instiant.



Tirant supérieur

Tirant de relevage (gauche)

Chaine d‘arrét

Tendeur

Bras inférieur

L'attelage

Tirant de relevage (droit)

Poignée

Chaine c'arrér

Tendeur

Bras inférieur

M Réglage du tirant supérieur

{1) Réglez I'angle de I'outil 3 la position voulue en dépla-
cant le tirant supérieur.

(2) La position de fixation de l'attelage supérieur varie
en fonction de I'outil utilisé.

B Réglage des tirants de relevage

{1) Réglez le niveau de I'outil en agissant sur les tirants de
relevage.

(2) Une fois le réglage achevé, immobilisez-le avec le
poignée.

(3) Le positionnement correct du tirant de relevage par
rapport au bras inférieur est illustré ci-dessous. Le
positionnement varie en fonction du type d'outil utilisé.

i (Tiranr de

y relevage

¥ Réglage des chaines d’arret
Réolez le tendeur de maniére 3 limiter 'oscillation hori-

zontale de I'outil agricole.

T IR
A | o | ! /
ngl Chaine d'arrét’ ‘/’
Weie '/
: i
l/
|
ey
R Tendeur
F.2807 N

Type d'outil Réglage de la chaine

Détendre jusqu’s ce que
I"outil puisse étre déplacé de
5 32 6 cm horizontalement

Charrue, Sous-soleuse,
Cultivateur, Cureuse
Ce 105sés

Faucheuse rotative,
Rateau, Faneuse

Tendre
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7. ROUES PNEUMATIOUES ET VOIES

e Toujours utiliser le tracteur avec des boulons
de roue bien serrés,

e Serrer les boulons et les ecrous suivant le
couple indiqué.

e V\érifier fréquemment le serrage des boulons
et des ecrous.

e Vérifier qﬁe la l'axe a essieu et la [‘axe
élastique fendue se fixent bien.

IMPORTANT:

e Faire les mémes vérifications pour la premiere utilisa-
tion.

e Pour travailler sur pente ou en remorquage, choisir la
voie Iz plus 'l.argcf'. A o o -

e Aprés le changement devla voie roues arrié‘re, fixer I'axe
3 essieu et l'axe fendue bien.et. serrer.l'ecrou a l'axe
fendue suivant le couple indiqué.

Axe 2
essieu

Axe Elastique
fendue

F.4B22

7.1 CONTROLE DE LA PRESSION DES PNEUS

E Pressions de gonflage

— 4,50—10, 4PR 220 kPa (2,2 kgl/em™)
20 x 8,00—10, 4PR | 180 kPa (1.8 kgf/cm*)

Arricr 7-16, 4PR 180 kPa (1,8 kgt/cm®)
¢ | 212-800-15 160 kPa (1,6 kaf/cm?)

Le surgonflage comme le sous-gontlage des pneus affectent
détfavorablement leur durée de vie. Contrdlez donc
réqulierement la pression de gonflage des pneus.

La valeur moyenne de pression de gonflage des pneus est
celle indiquée dans le tableau ci-dessus, mais le rendement
sera meilleur si elle est iégérement inférieure pour le travail
dans les champs, et légérement supé.rj_eure pour rouler sur

rouie.

Al
)

e Lr‘ d

N %, . :
mn i :
N 7 ok i
e e

:.'3._‘»‘23
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LA :
1

caore Insuffisante  Normale Excessive




1.2 VOIE

i 5- "L . Agraire 20X 8,00—10 Gazon
i
H :
i
Avant !
: e -
g R
47 mm :
|
' : :
. s -~ l
i ' 685 mm : 785 mm
1 f
1 1
3 2 =16 Agraire ! 212/80D0—15 Gazon
| .
. 740 mm i
805 mm | i 720 mm
1 } _ 640 mm ; ;
! It ! i
Arriére l
|
i
i
i =
|
IMPORTANTS: .
(1) Fixer toujours les pneus de la maniére indiquée.
(2) Sinon risques de dommages a la transmission.
' .. | Moveu ae Moyeu oe
Arriere roues AV roues AR
Diamétre de fixatuon @ ' 115mm | 152mm
P | n Nombre de boulons l 4 l 6
A LT
/@/\9\ sl El;—— Soécifications des : - l M14 x Pitch 1.5
f AR 'C :‘_B:ﬁl _ boulons {mm) ; BT oa PITER R, 5 x phen L
\ G)\ T 'OZ Rl @] Diamétre c'alésage (B | 69.5mm | 114mm
. : MNe o
NS ¢ L—lbr Angle des trous @‘, | 90 des. | 80 aeg.
F.3060




7.4 PARALLELISME

(1) Gonfler les pneus a la pression spécifiee.

(2) Placer les roues avant en position de ligne droite.

{3) Mesurer la distance entre les roues avant 3 l'avant
et a l'arriere.

(4) Quand le réglage est correct, la dimension & l'avant
(A, B) est de 0 &4 5 mm plus courte que la dimension 5
J'arriére (C, D).

{5) Pour régler le pincement, raccourcir ou allonger 1a
barre d'accouplement.

Bloquer le contre-écrou.

Pincement Caractéristique d'usine 0a5mm
(C) ]
v W(D)
= .y
i, ik
o l ;
: Avant '
S
(A}l {(8)
F-312?

'l‘\ \Y
RN
Barre )
c'accouplement .
' AN

Contre-écrou

Fa826 \ ~




8. LISTE DE CONTROLE D’ENTRETIEN

Note: Arrétez complétement le moteur avant d’effeciuer contréles et régiages
Liste de controle d'entretien

Frequence des
contrdles

1

N 1
Controles | A Remarques

]

60 premiéres

Pendant cette période, faites particuliérement attention a ce Qui suit:

vérifiez ce aui suit:

10. Le fonctionnement des pédales de freins et
d'embrayage

11. Le fonctuonnement du frein de
stationnement

12. Le fonctionnement du volant de direction

13. La propreté et le fonctionnement de
I'éctairage '

14, Le fonctionnement de Tous les instruments
de bord

15. La couleur des gaz d’échappement

16. Le fonctionnement des cligno.ants

heures de 1) Au bout des 35 premiéres heures dé serVice vidangeZ I'huile moteur et nettoyez le filtre a huile
service : hydraulique.
i 2) Au bout des 50 premiéres heures de service, vidangez I'huile de la boite de vitesses
I 3) Evitez les démarrages et les freinages brutaux '
© 4) Lorsoue la température extérieure est basse, laissez réchauffer le moteur avant de commencer le
: travail
;. 5) Evitez les vitesses excessives. o
i B) Réduisez la vitesse sur les pentes et sur terrain accidenté.
Controles ‘ 1) Veérifiez 2 fond toutes les anomalies trouvées .
journaliers : au cours de l'utilisation précédente. =g
(avant chaque '2) Faites le tour cu tracteur et controlez les.
utilisation) ' * points suivants: )
: 1. Le gonflage, I'usure et I'état général des.
pneus :
i 2. Les fuites d'huile ou d’eau -
! 3. Le niveau et |'état de ["huile moteur . Le niveau d'huile doit étre entre les deux repéres
4. Le niveau et I'état de I"huile de boite de de la jauge, prés du repére supérieur.
: vitesses ~ Arrétez le moteur en ajoutant de I'huile.
! 5. Le niveau de combustible et de liquide de = N'ajoutez pas I'huile 3 proximité d'une flamme
i refroidissement ¢ onue.
i 6. L’érat de la coupelle & poussiére du filtre a
i air ' 1
i 7. L’état de la carrosserie, le serrage des vis et '
i écrous :
i 8. L’état des lampes
i 9. La propreté et l'état de la plaque
{ ' d‘immatriculation i
l 3) Installez-vous sur le siege du conducteur et
+
|
)
A
'
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collier de serrage.

Remptacer les tuyadfhydrauliques et le collier de serrage.

Fréquence des contrbles ’ Controles ! Remarques
Toutes les 75 heures l Changer I'huile de moteur. I 25
Graissage aux points suivant: Axe pédale, Fourchetie d'embrayage, " o
Tige ge verrouillage. !
Vérifier que les vis de fixation des canalisations de pression ¢’huile | 26
e1 de combustible sont bien serrees. [
Nettoyage du filtre 2 air. i 30
1
Nettoyage du filtre 3 combustible. | 26
Toutes les 100 heures Vérifier le niveau d'électrolyte de batterie. l 31
Vérifier le tuyau de combustible. ‘ 26
‘Contrdle de la 1ension de courroie de ventilateur. ‘ 33
Vérifier le jeu de I'embrayage. | 33
Vérifier le jeu du frein. | 33
Vérifier le. jeu du volant de direction. | 33
Tourtes les 150 heures ‘ Remplacer la cartouche du filtre 3 huile moteur. | 25
Toutes les 200 heures I Vérifier le tuyau souple du radiateur. [ 28
Remplacer I"huile pour wransmission. . )
Le carter de Transmission, le carter de différentiel avant (4RM), le
Toutes les 300 heures s . ) | 27
_ carter d’enarenage pour roues avant (droite et gauche) {(4BM). i
@ Nettoyage de la crépine de transmission. :
Toutes les 400 heures ‘ Remplacer le filtre 4 combustible. 26
Toutes les 500 heures I Nettoyage de I'intérieur du radiateur. ! 2¢, 30
Tous les un ou deux mois I Recharger la batterie, si neécessaire. I 31
Tous les 1rois mois l Remplacer I'anti-tartre et I'eau de refroidissement. i 30
Tous les ans ou tous les L . L '
Remplacer I'élément filtrant 3 air. I 30
6 nettoyages l
Tous les ans l Renouvellement de I'antigel et de I'eau refroidissement. ; 30
! Remplacer la batterie, si nécessaire. . =
l Remplacer le tuyau souple du radiateur et le collier de serrage. i 29
2 années aprés |'achat . . .
P ‘ l Remplacer le tuyau pour I'alimeniation en combustible et le 26




 ENTRETIEN ET GONTROLES

Pour les opérations c'entretien périodique, se reporter au
“Tableau de graissage et d’entretien périodique’’ joint au
présent manuel.

9.1 GRAISSAGE DU MOTEUR

W Huile moteur

- "Au bout des 35 premiéres—heures de service-du—tracteur—
neuf, puis toutes les 75 heures par la suite, vidangez |'huile
moteur.

L'huile 3 utiliser pour le moteur doit porter la classification
Service DS (CD) de I'American Petroleum Institute (API1)/
SAE. _

Il est plus facile de vidanger |'huile-pendant que-le- morteur
est chaud.

En fonction de la température ambiante, utilisez une huile
de la viscosité indiquée dans.le tableau:ci-dessous..

| Viscosité de I'huile
SAE 30
SAE 20
SAE 10w, 10W-30

Température ambiante

Supérieure 3 25°C
Entre 0 et 25°C
Zn-dessous de 0°C

Lorsque I‘huile doit étre remplacée par une autre de marque
ou de viscosité différente, nettoyez et rincez l'intérieur du
carter moteur de la maniére indiquée ci-dessous et faites le
plein d'huile propre méme si le nombre d‘heures de service
du moteur n'a pas encore atieint les intervalles indiqués
ci-dessus.

(1) Rincez la saleté et les autres corps étrangers pouvant
encrasser le tamis en utilisant du combustible diesel ou
du pétrole. Essuyez les particules mértalliques collées
a lI'aimant disposé au bout du filtre 3 huile.

(2) Fixez le filtre 3 huile dans le carter moteur. La vis
doit étre vissée sur toute la longueur filetée,

{3) Versez de I‘huile motéur propre jusqu's ce que le
niveau atteigne 'encoche supérieure de la jauge.

-\ 02 ] s
\ = )
0| = —

Le niveau
d’huile doit
E étre compris
T
{

cdans cete

Bouchon de~
remplissage !
d’huile

3

F.2837

e Lorsque l'huile de vidange du moteur est.particuliére-
mentsale.
Nettoyez le filtre & huile. Prenez garde lors.du démontage..
de ne pas endommager le clapet de décharge, la soupape
de régqulation, etc. Lavez bien |‘ensemble et remontez-le
correctement dans la pasition initiale.
Aprés remontage e Mise en marche du moteur, le niveau
d'huile baisserz de lz quantité entrant dans le filtre a
huile. Par conséquent, mettez le moteur en march une
fois pour que I'huile pénétre dans les diverses parties, et
véritiez s'il n'y a rien d'anormal dans la pression-d’huile.

{Le vaoyant de pression d’huile s’éteindra). Arrétez alors
le moteur et ajoutez la quantité d’huile manguante.
Remettez ensuite le moteur en march pour le travail.

N ngl\ & /
|l /,l

{ Cartouche de
filtre 3 huile

I L TR TR ST U e L



M Purge du circuit d'alimentation:

ATTENTION:
e Ne purgez pas le systeme lorsque le moteur

est chaud.

(1) Remplissez le réservoir de combustible et ouvrez le
robinet de combustible.

N . N
/rffom\ |
Vis de purge ,}

Robinet de
combustible

\/\ ”fm\ \ ﬂ"‘ i

\ v.d

/T 7\
Cuverne de H!.@ ,l ; . =
1 Ouverty; S
\‘ = f o t

ffltre comousnble
7 }
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(2) Deévissez de deux tours les vis de purge au haut du
filtre.

(3) Lorsque les bulles disparaissent du combustible sortant
du bouchon, revissez les vis.

~Bouchon de purge
d'air

{4) Ouvrez le bouchon de purge d'air sur la pompe
injection.

{5) Tirez le levier d'arréx du moteur pour arréter celui-ci
et entrainez le démarreur pendant environ 10 secondes.

ATTENTION:
e N'oubliez pas de tirer & fond le levier d'ac-

célération avant d’entrainer le démarreur.

(8) Refermez le bouchon de purge d’air lorsque les bulles
d'air disparaissent du combustible.

E Controle des canalisations de combustible

Veérifiez que les colliers sont sutfisamment serrés toutes les

100 heures de service ou tous les B mois, si ce dernier délai

est atteint avant le premier.

(1) Si les colliers de serrage sont desserres huilez-les et
resserrez-les suivant nécessité.

(2) Un tuyau de combustible en caoutchouc nécessite un.
remplacement périodique.
Remplacez-le au moins tous les deux ans. En ce faisang,
remplacez également les colliers.

{3) Purgez le circuit d'alimentation aprés avoir remplacé le
flexible de caoutchouc.

# Nettoyage du corps du filtre a combustible
Lorsque |a période d’utilisation atteint 100 heures d’utilisa-
tion, nettoyez le filre 3 combustible de la facon suivante:
{1) Fermez le robinet du corps de filtre 3 combustble.

(2} Desserrez et retirez le bouchon de dessus, el rincez
I"intérieur avec de |'huile légére. -

(3) Sortez le éléments et trempez les dans I'huile légére
pour les rincer..

(4) Aprés nettoyage, réassemblez. le filtre 3 combustible en .
le protegeant de:la poussiére et de la saleté. .

(5) Pour réamorcer le filtre: 3 combustible, ouvrez le
robinet et desserrez les vis d'aération (deux) avec deux
ou Trois tours de clé. Quand les bulles d'air ont disparu
lorsque le combustible s'écoule, resserrez les vis de
ventilation.

(6) Réasmorcez également lz2 pompe d'injection.

I

Robiner de !
combustible

—- Cuvene de ft/rre
2 combustible
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g 9 HUILE DE TRANSMISSION

ATTENTION:
e S’assurer de bien arréter le moteur avant

vérification ou changement d‘huile de
transmission.
E Vérification du niveau d’huile de transmission
Verfier sur la jauge, le niveau d‘huile. Utiliser une huile de
Zransmnission multi-usages. ’

D

Fag18

E Changement d’huile

L'huile de transmission est en méme temps utilisée pour le
. sysiéme hydraulique. :

Pour vidange I‘huile, desserrer le bouchon de vidange. Aprés
|a vidange, démonter et nettoyer le filtre. Au remontage,
refaire le niveau. ’

T\

" IMPORTANT:

e Pour éviter d'endommager le systéme de transmission,
ne jamais urtiliser le tracreur immédiatement aprés le
changement d'huile et le nettovage du filre. Faire
tourner le moteur pendant quelgues minutes ami-regime.

M Nettoyage des filtres a huile de transmission

Un filire 2 huile placé en bout du tuyau d‘aspiration
protége le systéme hydraulique des fines poussieres.

Lors aes vidanges, démonter le filtre et netioyer au petrole.
Remonter soigneusement sans abimer les piéces.

N By
accord banjo/ =77 N
/ ] /

Pipe d’admission

9.3 CHANGEMENT D'HUILE DU CARTER DE
DIFFERENTIEL AVANT

4 roues motrices. Pour vidanger dévisser les bouchons de
vidange et de remplissage. Aprés |'opération remonter les
bouchons et refaire le niveau.

J

Bouchon de
remplissage

Bouchon
de vigange




8.4 CHANGEMENT D'HUILE DU CARTER DE
TRANSMISSION :AVANT
(Gauche et droite)

Pour vidanger dévisser les bouchons de vidange et de
remplissage. APres I'opération remonter les bouchons et

refaire le niveau.

NP
Bouchon
oge remplissage

( 4
« Bouchon de
vidange
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9.5 GRAISSAGE AVANT MISE EN MARCHE
B Axe de pédale

e e N S RISTIPLVIETS RS

® Fourchette d’embrayage

E
i A—

£.2839

® Tige de verrouillage

N
l/'

i Tige de verrouillage.\,%i\ :
\ e N
r\\\%‘f
] >
"..’". & e
7

23N 5
| . \"\“ i
7 S S B B

Support coulissant y \
\
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9.5 RADIATEUR

Le radiateur est de construction robuste, mais une fausse
manoeuvre peut I'endommager, Cé quirisque d'gndommager
alors le moteur. Si le radiateur esl rempli d'eau propre
avam: le début du travail, cela doit étre amplement suffisani
pour une journée de travail. (Prenez I'habitude Ge contrdler’
le niveau d'eau chagque jour avant de commencer le travail.)

E Bouchon de radiateur pressurisé .~ - - —

(1) Veillez 3 bien fermer 3 fond le bouchon de radiateur,
car il est complétement hermétique.

Si le bouchon n'est pas fermeé complétement, l'eau se
répandra et finira bientot par manquer dans le
radiateur.

{2) N’ouvrez pas le bouchon de radiateur pendant que le
motzur tourne sous forte charge ou immediatement
aprés I'arrét du moteur, car dans ces cas-la de 'eau
chaude jaillire per I'orifice et pourfz vOus briler.
Prenez I'habitude d’atiendre environ 10 minutes avant
d’ouvrir le bouchon de radiateur.

fman g St 0* a%ats e
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(3) Pour vidanger I'eau du radiateur, ouvrez les robinets de
de vidange (& la base du radiateur et sur le coté du
bloc-cylindres) et enlevez en méme temps le bouchon
de radiateur. Si vous n’enlevez pas le bouchon de
radiateur en ouvrant les robinets de vidange, le circuit

7

binet de vidange ~—
"\’Wi -

de refroidissement ne. se vidangera pas.complétement.

F2841 == _AL L o~

B Vérification des durites du radiateur (tuyaux
d’eau)

1. Toutes les 200 heures d’utilisation ou tous les & mais,
selon ce qui survient en premier, vérifier que les con-
duits d’eau sont bien fixes.

(1) Si les bandes des brides de fixation sont desserrées
ou s’il y a des fuites d’eau, resserrer les bandes de
fagon sire. )

(2) Remplacer les durites et serrer les bandes ges brides
de fixation de fagon stre si les durites du radiateur
sont boursouflées, durcies ou crevasseées.

2. Remplacer les durites et les banges des brides de fixa-
tion tour les 2 ans ou plus 1ot si I'on découvre lors
d'une vérification gue les durites sont boursouflées,
durcies ou crevassées.

Durite \
ge radiateur

de radiateur

" K Précautions lors d'un surchauffage

t#ectuer les etapes suivanies dans le cas ou le tempera-
ture du fluide de refroidissement est procne ou deépasse le
point d'ébullition qui est appelé “surcnaufiage”.

(1} Arréter le fonctionnement de la machine o3ns un en-
croit sUr et laisser le moteur iourner 2 vice non
chargeé. .

{2) Ne pas arréter subiternent le moteur. Ne l'arréter
qu'aprés 5 minutes d’'une marcne 3 vide non chargee.

(3) S'éloigner de la machine pendant plus ce 10 minutes
ou pencdant un certain temps lorsque de la vapeur
s’échappe brusquement.

(4) Verifier qu‘il n'y ait pas un risque de danger. telles
que des brulures. Eliminer les causes d'un surchaui-
fage selon les instructions indiquees dans le maneul,
voir la section de “Deépannage”. Puis, remetire en
marche le moteur.

H Contrdle et nettoyage du.radiateur .. .
Chaque jour,.ou. toutes les 5 heures.de service,.vérifier sile . -
filet de radiateur et le faisceau. de radiateur sont propres.
L'encrassement du filet de radiateur, ou. du faisceau:de
radiateur ou par de la terre ou de la paille feduit le rende-
ment de refroidissement. ’

(1) En cas d'encrassement, déposer le filet et en enlever

tous les corps étrangers.

{2) Enlever la poussiére entre les ailettes et les tubes des
faisceaux.

{3) Retendre le courroie de ventilateur si nécessaire. Pour
ce faire, consulter les instructions de la page 33.

M Produit de réparation pour radiateur

Le radiateur est de construction robuste et résistante et
il est peu probable gu'il présente une fuite d‘eau. Si
toutefois cela se produiszit, la fuite peut é:re facilement
bouchée avec du Kubota Radiator Cement. Cependant, si
la fuite est trés imporziante, consultez le concessionnaire
de votre région.
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® Utilisation d’antigel

Si Feau du circuit de refroidissement géle, le bloc cylindres

et le radiateur risquent d'étre endommages. En hiver, par

temps de gel, il faut donc vidanger le circuit de refroidisse-
ment aprés utilisation du tracteur, ou bien utiliser de

I'antigel. 11 y 3 deux 1ypes d‘antigel: le Type permanent (PT)

e1 le type semi-permanent {SPT). Dans le moteur Kupo1ia,

utilisez Toujours le 1ype permanent (PT).

(1) Rincage du circuit de refroidissernent
Lors de la premiere utilisation de 'antigel, versez de
'eau propre dans le radiateur et vidangez-le. Répétez

" I'opeération 2 ou 3 fois pour bien nettoyer "intérieur
du radiateur.

{2) Le mélange d'antigel a utiliser varie avec la temperature
e1 avec le fabricant du produit utilisé. Vous devez donc
vous procurer les instructions relatives aux proportions
de mélange en fonction de |z température ambiante et
2 la méthode d'utilisation. La conienance effective du
circuit de retroidissement est de 4.0 litres..

(3) Addition de I'antigel.d I'eau. Si l'antigel doit étre. utilisé -
sans étre mélangeé préalablement & |"eau,, faites tourner ..

le moteur aprés avoir versé |'antigel de. maniere. 5.ce
qu'il se mélange bien 2 I'eau.

(4) Addition d'antigel! }

Si le niveau de liquide de refroidissement baisse du fait
de I'évaporation, ajoutez simplement de l'eau. Sl
bajsse en raison d'une fuite, ajoutez du mélange eau-
antigel préparé ceans les mémes proportions Qque
précédemment.

{3) L'antigel absorbe !'humidité, donc rebouchez bien le
bidon apres usage.

(6) Ne pas utiliser simultanément un antigel et un inhibi-
teur de tartre, car cetie combinaison peut provoquer
|z formation de boue qui affecterait défavorablement
les organes du moteur.

B Température

Contrélez les points suivants si lz température de I'eau de

reiroidissement gepasse 100°C.

(1) Vérifiez sil n'y a pas de lerre, poussiére, 1C. 0Dsiruant
 le tamis du radiateur ou le faisceau de radiateur.

(2) Verifiez la tension de la courroie de ventilateur.

{3) Verifiez s'il n'y & pas de formation de tartre dans les

tuyaux g1l Circuit.

{4} Vérifiez le fonctionnement du thermosiat.

Déposez le thermostat et plongez-le cans I'eau chaude, puis

vérifiez s'il s‘ouvre ¢ I3 iempéraiufe indiguée dessus. S'il ne

fonctionne pas correctement, remplacez-le.

B Nettoyage du radiateur

Nettoyez le circuit de refroidissernent toutes les 500 heures
de tonctionnemeni. Nettoyez également l'intérieur Gu
radiateur avant de faire le plein avec du mélange anti-gel
el en passant du mélange antigel 3 |'eau claire.

9.7 FILTRE A AIR

(1) Ce filtre 3 air est du type 3 élément sec el ne nécessite
donc pas d’huile.

(2} Videz la coupelie a poussiere.

Le niveau de poussiéere ne 0oit pas atteindre plus de la
moitié de la hauteur depuis le fond dans le déflecteur
de la coupelle 3 poussiere.

Enlever les corps étrangers, comme les teuilles d'arore,
accumulés autour du filtre, etresserrez 1'ecrou 3 oreilles
si necessaire.

{3) Merttez en place la coupelle poussiere dans le filtre & air
de telle sore que le repére sur le couvercle de la
coupelle soit dirigé vers le haut.

(4) Nettoyez !’éléement toutes les 100 heures de service.
Insuffiez de I'air comprimé sec et propre le long des
plis, du coté air propre du filtre.

Eiéement

IMPORTANT:

e Toujours remonter la coupelle dans le sens de la fleche.
Si cette coupelle est mal remontée, les poussiéres peu-
vent passer directement dans 1'élément filtrant.

Ne jamais faire tourner le moteur sans élément filrrant.
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9.8 BATTERIE

H Batterie

Contrlez la batterie une fois par mois, en vérifiant que le
niveau d'électrolyte dans chaque éiément atieint la base du
goulot de remplissage.

Si nécessaire, ajoutez de I'eau distiilée.

Contrdlez fe niveau plus souvent par 18mos chaud.

ATTENTIONS:

_{1)_Contrdiez toujours le niveau d’électrolyte aprés avoir
» chargé la batteie. Si nécessaire, ajoutez de I'eau distillée.
(2) Vérifiez que les bornes de la batierie sont propres et

exempes de corrosion.
Zh maintenant votre batterie propre, Yous prolongerez
sa durée de service. _

. Eliminez périodiquement la corrosion des bornes de la
batterie et enduisez-les de graisse.

Niveau d‘électrolyte dans. la-batterie

Insuffisant  Correct

Excessif

(3) Maintenez la batterie chargee au maximum pendant
'hiver pour éviter qu’elle géle.
Apreés avoir rajoutée de I’eau distillée par temps de gel,
faites tourner le moteur au moins une heure pour étre
sur que I'eau s’est bien mélangée a l'électrolyte.

ATTENTION:
e Précautions contre le feu et les explosions.

Ne touchez jamais la batterie en faisant le plein de

combustible.

* Cette batierie est du type a charge séche. Votre conces-
sionnaire ajoutera l'électrolyte et chargera la batterie
pour la premiére fois.

‘Lors des entretiens ‘periodiques, prenez soin de ‘la
batterié, car sa duréee de vie dépend en grande partie
de vous.

(1) Lorsque la batterie est déchargée, il est difficile de
mettre le moteur en marche et ["éclairage faiblit. 1
est alors trop tard si la baterie a atTeint ce stade de
décharge. Rechargez la batterie avant qu'elle se
décharge complétement,

(2) L'sau contenue dans |‘électrolyte de la batterie s'évao-
ore et le niveau d’électrolyte baisse pendant la charge.
S'il manque trop d'électrolyte, la batterie peut eétre
endommagée. S°il y a une quantité excessive d'élec-
troyte, it risque de déborder et d’endommager le
tracteur.

{3) Vérifiez si les plaques de séparation sont ou non<-

exposées. Si elles sont exposées, ajoutez de l'eau
distillée.

e r e vt e ST T B O L it 8T

(4] Pour cnarger la batterie, branchez le {+) du chargeur

sur le pale (=) e la batterie, et le (=) 3 du chargeur sur
le (—) oe la batterie, et chargez de la maniére ordinaire.
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(5] La charge rapide consiste & charger la batterie avec
une forte intensité. dans un temps. trés court.
Cette méthode ne doit étre utilisée qu’en cas d‘urgence.
Il convient d‘sjouter que lorsque le moteur 2 a1é
mis en marche aprés une charge rapide de |3 batterie,
dés que le travail du tracteur st terminé, la batterie
doit étre chargée correctement de la maniére décrite
dans la notice d’instructions de la batterie. Si la
hatterie n'est pas chargée de la maniére correcte, sa
durée de vie s'en trouvera fortement abrédeée.

e Pour le remisage de longue dureée

(i) Lorsque le Ttracteur doit étre remisé pendant une
longue durée, déposez la batterie du tracteur,
remplissez les éléments au niveau correct, et rangez la
batterie dans un endroit sec et a l'ombre.

(i) La batterie se décharge meéme au repos. |l fautdonc la
recharger une fois par mois en é1é et une fois TOUs les

deux mois en hiver.




11. PROBLEMES DE FONGTIONNEMENT

® Démarrage difficile

Cause

{ Mesures o¢ correction
|

Le combustible ne
coule pas

. Controler le reservoir et le filtre 3
combustible

Enlevez esu, sale1é el autres impuretés
. Comme tout le combustible passe par le
{iltre, nettoyez-le au kérosene s'il
contient de |'eau ou C'autres corps
étrangers,

.

Air ou eau gans
le circunt
d'alimentation

" . S'ilyaoe!lairoans le filtre 3 compusti-

. ble ou les canalisations d’injection, 13

pompe 3 combustible ne fonclionne pas

: correcternent. Pour assurer 1a pression .
d'injecuion:correcte, controler sogn-
eusement }'étanchéilé oes raccorgs oe
canalisations de combustible, oes
gcrous,. etc.

Qe Purger le circuit ¢'alimentation en

i desserrant les vis oe purge sur e filtre.

t 3 combustible et sur la.pompe

d'injecuion.

tmporiani
calaminage

oe 'orifice des
ne: d'injecteurs

Ce détaut est causé par le mélange
d'eau ou d'impuretés au combpustible.
Nettoyer le nez d'injecteur en prenant
soin de ne pas encommager l'orifice.

. .Contrdler si injecteur fonctionne
correcierment. Dans la néagative, le
remplacer.

Jeu aux soupapes
incorrec:

| Régler le jeu aux soubapes.
1 Contactez votre venoeur Kubote.

Mauvaise étancnéité
ges soupabes

‘ Procéder 3 un rooage de soupapes

Mauvais calage de

Régler correctement le calage oe

I"injection I'injection
) Conitaciez votre vendeur Kubotz.
Huile 1roD Utthiser une huile de viscosiie corres-

viscueuse pour
la température,
rencant le
lancement du
moiteur ditficile

pondant 3 1a température amdiante.

Compression 1rop
basse

Soupapes défectueuses ou usurc
excessive des segments, pistons et
chermises, Causant une COMPression
insutfisante.

; Remplacer par des éléments neuls.

Batierie oéchargée

. Charger la batiene

. Utiliser le decompresseur

. L'hwer, gépose> toujours la batterie ou
1racteur, chargez-la au maximum et
gardez-la 3 I'in1érieur.
Montez-la sur le tracleur au moment ce
I'uuihisanion.
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X Puissance développée insuffisante

Cause

Mesures 0€¢ correction

Calaminage du nez2
d‘injecteur

!
!
!
!

Nettover l'orifice et le pointeau en
prenant soin de ne pBs eNCOMMager
I'orifice oe I'injecteur

Controler I'injecteur. S'il n'est pas en
bon é1at, le remplacer.

Compression
insutfisante
Mauvatse éranchéite
aes soupapes

'
'
'

Soupapes détectueuses, usure excessive
ges segments, PistONs el chemises,
causant perte ge COMpression.
Remplacer par éléments neuts.
Eftectuer un rodage de sOUD3pes

Alimentation
insutfisante

Controter le circuit d'alimentaton,

Surcnaufie ces .
pieces mobiles

Controler le circuil oe graissage.
Vverifier si le filtre 3 huile foncuonne: .
correctement

Colmatage oe |a crépine ou.de 'élément
filtrany, recuisant le débit oe graissage.
Nerttoyer crépine et filtre.

Controler si le jeu ces paliers est dans
les 1olerances usine

Controler e calage du morteur

Régler le calage d'injection.

Contacte: voire vengeur Kubota.

Jeu aux soupapes
incorrect

Réaler jeu aux souDaDes.
Contaciez votre venoeur Kuborta.

Filtre 3 air encrassé

Netiover I'élément filtrant toutes les
100 heures de service

Pression d'injection
de combustible
incorrecte

Reégler 2 Ia pression correcte.
Contacte: voire venceur Kuboiz.

Usure oe la pompe
¢hinjection

Ne pas utiliser oe combustible oe
mauvaise qualite, car il causera l'usure
oe 1z pompe. N'utiliser que Cu com-
bustible dieset No. 2

Contrdler I'élément de pompe .
d'injection oe combustible et le clapet
ge refoulement, el remplacer si
nécessatre.

B Arrét subit du moteur

Cause

Mesures de correction

Fuite oe
compustible

Contrdler le réservoir oe combustible ez
e remplir s1 nécessaire

Vérifier également ¢'il n'y a pas de prise
¢'air ou oe fuites dans le circunt
d'alimeniation

Gicleus détectueux

S, nécessaire, remplacer par un gicleur
neuf
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Surcnauife ges

pieces mootles due

3 un mangue ¢'huile ,
ge graissage Ou a un |
océfaut de graissage

Contrdler te niveau c'huile moteur
Conrrdler le circuit ce graissage
Vérifier si I’élément & I'inténeur du
filtre & huile de graissage (2) est rop
vieux et encrasse. Si nécessaire, le
remplacer par un élément neuf.
Veérifier si les jeux Qe patiers sont dans
les 1olérances c'usine,

ATTENTION:

e Lorsque le moteur s'est arrété subitement, décompressez
le moteur et faites tourner légérement le moteur en
“tirant sur la courroie de ventilateur. Sile moteur tourne

facilement sans anomalie,-la cause de la panne est sans

doute un manque de combustible ou un

"
défectueux.

injecteur

B Fumée excessive a I'échappement

Cause : Mesure ge correction
Regulateur i Consulter.concessionnaire. pour:
g’alimentation ! réparatons.
défectueux :

B Le moteur surchauffe

Combustible de trés
mauvaise gualité

Choisir combusuble de bonne
qualité, comopustible diesel N°2'
seulement

Injecteur Remplacer si necessaire
défectueux
! « .
Comoustion Due a2 mauvaise atomisation, calage
incompléte d’in ecuion INCOrrect, e1c. en raison

d‘anomalie dans l'injection, de jeu
incorrect aux soupapes, ou de fuite de
compression, mauvaise compression,
etc. Recnercher la cause.

B Cas ou le moteur doit &tre arrété immédiatement

Cause !

Mesures de carrection

Baisse ou montée .
subite ae régime

Contrdler les réglages, le calage de
I'injecuon et le circurt d'alimenration

Un bruit anormal se
fait soucain
entendre

Conrtrdler soigneusement toutes les

pieces mobiles

souasaine en
nowr des gaz

i
[
I
Colorauon I
I
d’échappement }

Contrdler le circuit ¢'alimentation, en
parniculier les injecteurs

Surchauffe ges
pigces mobiles

Controler le circuit de graissage

Le vovant de
pression d'huile
s'allume penaant
la marche

Controler le circuit de graissage
Controler si le jeu des paliers est dans
les tolérances d'usine

Contrdler le fonctionnement de la
soupape de régulation a l'intérieur du
filtre a huile {2} ’ :
Controler e mano-contact d’huile
Contréler le joint ge I'empase du filtre
3 huile,

Cause

Mesures ce correction

Surcnarge au
moteur

Rétrogracer ou recuire la cnarge.

Faiple niveau cu li- :

cuice de refroid-

iIssement

Remoplir le systeme de refroidisse-
ment au bon niveau: Ver:iiier si les
connexions du raciateur et des Cu-
rites sont cesserrees ou s’il y 3 ces
furtes.

Courrote ce venu- i

lateur desserree ou
cgefectueuse

Ajuster la courroie ge venulateur.

Ecrans ae grille ou
cge corps de
radiateur sales

Eiiminer tous les oecnets.

Passage du liquige
oe refroigissement
corrode

Laver le sysieme ae refroidissement.
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B Recherche des causes d‘anomalies

E1at ce la batterie

Cause probable oe 'anomalie

Mesure oe correcuon

Precautions

Le deémarreur ne 10urne pas

Batterie utilisée abusivement
jusqu’a ce que l'ectarage
taiplisse.

Charge ce la batterie néglicge.

Charger lentement par
metnode normale jusqu’a ce
que laoensité ge l'électrolyte
= 1,26

N'apusez pas oe la batterie
el cnargez-la avant qu'elle
soit a plat.

Reoresseur ¢'allernateur
défectueux

Réparer I'alternateur et rem-
placer le reoresseuf
Chargez bien la batterie

Contrdler le rearesseur ge
I'alternateur

Bornes encrassees ou
corrodees

Lavez les pornes a l'eau
chaude el serrez-les bien.

Mainienez les Dornes propres
et serrex-les; graissez pour
empécher la corrosion

Balais, induit ou bobinage
oge champ défectueux

Remplacer

Batterie au bout Oe sa Quree
oe service

Remplacer la batrterie

Dés le gépart le démarreur ne
tonctionne pas el les teux fai-
phissent rapidement

Batterie mal chargés

Chargez la batterie lentement
par métnoce ordinaire

L3 batterie doit subir les
operations.d’entretien cor-
rectes avant la premiére
utilisation; ’

Niveau d'électrolyte trop bas

Batterie utilisée avec quantite
insuffisante g'électrolyte

Ajouter eau distillée et
charger la batterie

Effeciuer controles réguliers
de l'élecirolyte

Apus d'utilisation oe i3 Datl-
terie e1 charge négligée

(Ne pas décharger excessive-
ment la batterie]

Charger longiemps et lente-
ment

Ne pas abuser Oe l2 pDatterie
ni la oécnarger 3 fond.

Reoresseur c'alternateur
défectueux. Mauvais CONTaCTs
aux bornes, causanl SUHBTB-
tion

Controler alternateur el
regresseur, et charger long-
temps par méthoge ordinaire.

Conrtrdler reguliérement les
bornes: propreté et serrage.

La batterie ne se recharge pas

Intensité débitée par l"alter-
nateur 1rop élevee, causant

at{aisement ou déformauon
oes plagues Ou couri-circult.

Expiration oe 13 duree oe vie
de la batterie

Diminuer intensité Ge charge
ce i‘alternateur.

Remplacer batierie defec-
euse

Rempiacer ia batterie

Contréler intensité ge charge
oe l'aiternateur

SR

Forte corrosion des bornes et
surchautfe . Z

Nettoyez et serrez bien les
bornes N

Mainienez les bornes proores
et bien serrées, el grassez-les
pour éviter |3 COFIOSIOR.

Intensité de charge oe I"aler-
nateur 1rop forie

Reégler I'in1ensité ge charoe
de I'aliernateur

Contrdlez l'intensité ae
charge de I'alternateur.

Baisse rapioe cu niveau de
I'électrolyte

Surchautie due 3 surcharge

Controler gébit de charge

Bac de batterie fissure ou
percé de petits rous

Remplacer la baTierie

Fixer solidement la battene
sur le tracteur
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12. REMISAGE

Lorsque le tracteur ne doit pas étre utilisé pendant plus de

2

~

3 3 mois, netioyez-en l'extérieur et prenez les

mesures suivantes pour le remisage.

(1)

(2)

(3)

(6)

{7)

(8)

Vidangez |'2au du radiateur.

QOuvrez les robinets de vidange du coté droit du moteur
et a la base du radiateur et retirez le boucnon de
rediateur pour faciliter I'évacuation. Laissez les rooi-
nets ouverts. Accrochez un écriteau signalant "PAS
D'EAU" sur le bouchon de radiateur.

Par temps de gel, lorsqu’il y a risque d'avaries Gu
moteur par le froid, veillez 3 bien vidanger toute |'2au
du circuit de refroidissement.

Pour arréter le moteur la derniére fois, tirez le levier
cd’arrét du morteur.

Si vous arrétez le moteur en tirant le bouton de décom- -

pression et en le laissant tel quel, it risque.d’y avoir des
ditficultés de démarrage la fois suivante, ou il peuty
avoir d’autres problémes.

Vidangez I‘huile du moteur. Si nécessaire, remplacez le
filtre & huile. Netioyez ensuite l'intérieur du carier
moteur. Faites le plein d'huile propre et faites tourner
le moteur environ cing minutes pour bien faire pénétrer
I'huile dans les diverses piéces devant étre lubrifiées.

Si le filtre & air est extrémement sale, nettoyez-le.

Pour soulager les pneus de leur charge et pour les
protéger de I'humidité du sol, placez des cales sous les
essieux, ou des planches en bois sous les pneus. La
pression de gonflage des. pneus doit étre légérement
supérieure a celle specifiée.

Enduisez de graisse ou d'huile morteur les piéces
susceptibles d'étre attaquées par la corrosion.

Vérifiez le serrage des vis et écrous des diverses pieces,
etresserrez-les si nécessaire.

Enlevez les contrepoids et le lest, le cas échéant.
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(2) Bloguez la pédale d'embrayage par la cale. Si le tgac-
teur se remise pour la période longue l'emorayace
étant 2ngagé, le disque d'embrayage se rouillera et
ne pourra pas se conduire.
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(10) Abaissez l‘outil au sol. Ne le laissez pas suspendu.

(11) Choisissez un endroit sec & l'abri de la pluie pour le
remisage. Couvrez le tracteur d'une bache.

(12) Retirez la batterie du tracteur, rechargez-la et retabl-
issez aventuellement le niveau correct de l'électrolyte.
Rangez la batterie dans un endroit sec et a l'ombre.

ATTENTION:
e Toujours retirer la clé de contact pendant

le remisage.

IMPORTANT:

e Avant de nettoyer le tracteur, toujours arréter le moteur
sinon risques de dommages par entrée d'eau dans le
tiltre a air. ' :
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Description Technique

Construction d'origine : KUBOTA OSAKA
Reconditionnement en Europe : Vert Service S.A.
Représentant en Europe : Vert Service S.A.

Moteur Kubota 2650 Moteur Kubota D750
2 cylindres diesel - 640 cc 3 cylindres diesel - 762 cc
14 ¢v (9,5 KW) a 3000 rpm 16 cv (11,5 KW) a 3000 rpm
11,5 CV ala PDF 13 CV ala PDF

Voie avant : 90 cm
Voie Arriére : 90 cm
Empattement : 123 cm Empattement : 126 cm
Garde au sol : 24 cm
couple : 32 Nm a 1.800 t/min couple : 43 Nm a 1.800
Refroidissement a eau
Transmission mécanique
4 roues motrices
6 vitesses avant (maximum 13 km/h)
2 vitesses arriere

Prise de force: sens horlogique: 540 - 860 - 1000 t/m
diameétre PDF 1" 3/8 - 6 canelures

Pneus agraires

avant : 5.00-12
arriére ; 8-16

Force de levage : 500 kg
Force de traction : 1800 kg
Niveau sonore : 97 dba Niveau sonore : 96 dba
Dimensions : 199 x 90 x 116 cm
Poids: 560 kg
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